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Vorwort

Als ich Anfang der sechziger Jahre in einer kleinen Werkstatt meine Kfz-
Lehre beendete, da hatten die noch die i

fiir die ver i F im Kopf; i Unterlagen
gab es keine. Der Motor wurde nach dem Gehor eingestellt, fiir die Ziind-
einstellung stand nur eine simple Priiflampe zur Verfiigung, und der Dreh-
momentschliissel trat nur dann in Aktion, wenn es galt, die Zylinderkopf-
schrauben anzuziehen.

Derartige Arbei den sind . Auch der gut aus-
gebildete Fachmann kommt nicht mehr ohne moderne Priif- und Einstell-
werkzeuge aus und muB sich zudem sténdig anhand von Werksunterlagen
laufend weiterbilden, soll die Arbeit richtig durchgefiihrt werden. Was fiir
den Fachmann selbstverstandlich ist, sollte fiir den Laien unerlaBlich sein.
Auch er kann nicht einfach drauflos reparieren. u schon
kleine Einstellfehler, um gréBere Schaden hervorzurufen. Deshalb emp-
fiehlt sich vor jeder Reparatur am VW Bus ein Blick in das vorliegende
Buch. Das bietet sich auch an, um vor Arbei inn den Umfang
der und den zu ermitteln. Zudem wird deut-
lich, ob und welche Spezialwerkzeuge erforderlich sind.

Fir die Schr ist das A

Bei Schraubverbindungen, die in jedem Fall mit einem Drehmomentschliis-
sel angezogen werden miissen (Zylinderkopf, Gelenkwelle usw.), ist der
betreffende Wert fett abgedruckt. Die nicht fett abgedruckten Anzugs-
momente geben zumindest einen Hinweis, falls nicht mit einem Drehmo-
mentschliissel gearbeitet wird, wie stark eine Schraube angezogen werden
sollte.

Das vorliegende Buch bietet dem i versierten Hei ker die not-
Gr die mei Arbeiten an seinem VW Bus selbst und
richtig dur 1] . Alle Arbeiten habe ich t beschrieben, groBe

Ubersichts- und Detailfotos bieten einen schnellen Einblick iiber den Ar-
beitsablauf. Dariiber hinaus erlauben die zu jedem Kapitel gehérenden

Stor bellen ein Autfi und Ei der Storung.

Auch der fachkundige Laie sollte allerdings ni I g daB es zur
Uberwachung und Erhaltung der Verkehrssicherheit seines Wagens unbe-
dingt erforderlich ist, in r a Absta den K einer

VW/Audi-Werkstatt in Anspruch zu nehmen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle technische
Frage eingehen. Dafiir gibt es die Autozeitschrift GUTE FAHRT, die sich
speziell an Audi- und VW-Fahrer wendet und allmonatlich iiber aktuelle
Fragen rund ums Auto berichtet.

Hans-Rudiger Etzold
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Der Motor

Der VW Bus wird von einem luftgekuhlten Vierzylinder
Boxermotor angetrieben, der im Heck des Wagens einge-
baut ist

Das Kurbelgehause des Motors besteht aus zwei Teilen,
die in der Ebene von Kurbel- und Nockenwelle miteinander
verschraubt sind.

Die vier Zylinder des Motors besitzen alle die gleiche Form
und lassen sich zusammen mit dem passenden Kolben,
wenn notig, einzeln auswechseln.

Jedes Zylinderpaar tragt einen gemeinsamen Zylinderkopf
aus Leichtmetall. Die vier Ventile, je eins fur EinlaB und
AuslaB pro Zylinder, sind hangend im Zylinderkopf ange-
ordnet. Sie lassen sich nach Demontage des Zylinder-
kopfes auswechseln. Die Zylinderkopfe fiir links und rechts
sind im Ubrigen vollig symmetrisch aufgebaut.

Da beim Boxermotor die Zylinder nicht alle in einer Reihe
liegen, beginnt man beim Zahlen mit der in Fahrtrichtung
liegenden rechten Seite und zahlt hier von vorn nach hin-
ten. Im Zweifelsfall findet man die Numerierung der Zylin-
der auf dem Motorabdeckblech neben den Lochern fir
die Kerzenstecker.

Die Kurbelwelle ist aus Stahl geschmiedet und in drei
Grundlagern gelagert. Ein im Durchmesser etwas kleine-
res viertes Lager ist am hinteren Wellenende zwischen
Nockenwellen-Antriebsrad und der groBen Keilriemen-
scheibe angeordnet.

Die Nockenwelle ist im Kurbelgehause unter der Kurbel-
welle angeordnet und lauft in drei geteilten Stahllagern
mit WeiBmetall-Laufflache. Sie wird von einem schragver-
zahnten Stirnradpaar mit halber Kurbelwellendrehzahl
angetrieben. Zum Ubertragen des Nockenhubs auf die
Ventile dienen acht StoBel und StoBelstangen und je vier
Kipphebel.

Der Olkreislauf besteht aus der von der Nockenwelle ange-
triebenen Zahnradpumpe, dem Oluberdruckventil, dem
Olkihler und dem Oldruckschalter.

Zur Motorkiihlung dient ein auf das Kurbelgehause auf-
gesetztes Radialgeblase, dessen Laufrad vorn auf der
Lichtmaschinenwelle befestigt ist. Die durch Kuhlluft-
schlitze in den Motorraum angesaugte Luft wird in zwei
Stromen rechts und links um die verkleideten Zylinder
herumgefiihrt und tritt darunter ins Freie aus. Unterhalb
der Zylinder 1 und 2 befindet sich im Luftstrom ein Ther-
mostat. Er regelt in Abhédngigkeit der Temperatur den Luft-
zutritt zu den Zylindern. Damit ist sichergestellt, daB sich
der kalte Motor schnell erwarmt.




Wagen aufbocken
Damit der aufgebockte Wagen sicher steht, sind Unter-
stellbocke erforderlich. Das Fahrzeug kann mit einer Hebe-

buhne oder einem Rangierheber hochgehoben werden

Anheben mit einer Hebebiihne

Beim Anheben mit der Hebebuhne darf der Wagen nur an
den hier gezeigten Stellen abgestiitzt oder angehoben
werden

Hinten: Am Langstrager oder am auBeren Querrohr.

Anheben mit einem Rangierheber

Zum Anheben des Vorder- oder Hinterwagens fahrbaren
Rangierheber vorne nur am Vorderachskérper und hinten
nur am Querrohr des Rahmens ansetzen.

Achtung: Nicht tragfahige Teile in der Umgebung der
Aufnahme dirfen beim Anheben nicht mit erfaBt werden.
Grundsétzlich das Fahrzeug nicht am Kurbelgehause oder
am Getriebe anheben, da sonst schwere Schaden auftreten
kénnen.

Motor aus- und einbauen

Zum Ausbau des Motors muB das Fahrzeug hinten ca. 1 m
hochgehoben und aufgebockt werden. Es ist darauf zu
achten, daB das Fahrzeug auf kippsicheren Unterstellbok-
ken gelagert wird. Zum Ablassen des Motors wird ein
Rangierheber benotigt. Man kann den Motor auch mit Hilfe
eines ausreichend breiten, ca. 1 m langen Brettes ablas-
sen, dann sind 2 zusatzliche Helfer erforderlich

Ausbau

@ Masseband (1) von der Batterie abklemmen
@ Luftfilter (2) ausbauen, siehe Seite 65.

@ Elektrische Leitungen (3) mit Tesaband kennzeichnen
und abklemmen

@ Vergaserzug (4) am Vergaser abklemmen.
@ Motorabdeckblech (5) ausbauen

@ Mutter (6) flr Motorbefestigungsschraube (Motor /Ge-
triebe) oben rechts abschrauben

@ Fahrzeug hinten etwa 1 m aufbocken

@ Heizungsschlauche (7) von den Warmetauschern abzie-
hen.




@ Heizungszuge (8) abklemmen
@ Kraftstoffschlauch (9) abziehen
@ Vergaserzug (10) aus dem Fihrungsrohr ziehen

@ Motorbefestigungsschraube (11) oben links heraus-
schrauben

@ Muttern (12) der unteren Motorbefestigungsschrauben
(Motor/Getriebe) abschrauben

@ Muttern (13) der Befestigungsschrauben fiir Motortra-
ger losen. Rangierheber mit breiter Holzunterlage unter
dem Motor ansetzen, Motor leicht anheben. Befesti-
gungsschrauben herausnehmen. Steht kein Rangierhe-
ber zur Verfugung, Motor mit Brett anheben. Dazu
mussen vorher die Rader abgenommen werden.

@ Motor vom Getriebegehause abziehen und nach unten
herausnehmen.

Einbau

Vor dem Motoreinbau sind folgende Arbeiten durchzu-
fuhren: Getriebegehause- und Motorflansch gut reinigen,
Kupplungsausricklager nicht mit Waschbenzin oder an-
deren Reinigungsmitteln auswaschen.

@ Kupplungsausricklager auf Verschlei prifen und
gegebenenfalls auswechseln. Kunststoffring mit etwas
MoS,-Paste einreiben.

@ Buchse fiur Anlasserwelle mit etwas Mehrzweckfett
schmieren.

@ Kerbverzahnung der Getriebe-Antriebswelle mit MoS,-
Puder einreiben.

@ Prifen, ob die Zentrierung der Kupplungsscheibe
stimmt, siehe unter ,Kupplung".

@ 1. Gang einlegen, damit sich die Antriebswelle des Ge-
triebes nicht verdrehen kann.

@ Motor auf Rangierheber stellen. Man kann den Motor
auch mit einem etwa 50 Zentimeter breiten und aus-
reichend dicken Brett einbauen. Dann sind zum Hoch-
heben allerdings zwei Helfer notig

@ Motor von Helfer hochheben lassen und gleichzeitig
von oben in den Motorraum einfiihren. Das Einfihren
des Motors ist mit groBter Vorsicht durchzufuhren,
damit Kupplungsscheibe, -Ausricklager und Antriebs-
welle nicht verbogen werden.

@ Beim Aufschieben des Motors gleichzeitig die Keil-
riemenscheibe hin- und herdrehen, damit sich die Kur-
belwelle etwas verdreht und die Verzahnung der An-
triebswelle besser in die Kupplungsscheibe eingescho-
ben werden kann.

Achtung: Vor dem Anflanschen des Motors an das Ge-
triebegehause muB der Vergaserzug in das Fihrungsrohr
des Geblasegehauses eingefihrt werden

@ Motor fest gegen das Getriebe dricken, die oberen
Schrauben des Motors einfuhren und mit 30 Nm (3,0
mkg) anziehen, dann die unteren.

@ Motortrager an Gummimetallager anschrauben. Neue
selbstsichernde Muttern verwenden und mit 25 Nm (2,5
mkg) festziehen

@ Heizschlauche aufschieben und Heizklappenzige an-
klemmen.

@ Kraftstoffschlauch aufschieben
@ Kupplungsspiel Uberprifen, siehe Seite 70.

@ Elektrische Leitungen entsprechend der Markierung
anschlieBen, siehe unter Ausbau.

@ Motorabdeckblech anschrauben.

@ Fuhrungsrohr fur Vergaserzug in das Geblasegehause
einschieben und Klemmhilse aufschieben. Vergaser-
zug einstellen.

@ Luftfilter anbauen, siehe Seite 65.
@ Motorraumdichtung einwandfrei verlegen.
@ Olstand im Motor kontrollieren

@ Zindung einstellen, siehe Seite 143.




Motor zerlegen und zusammenbauen

Der ausgebaute Motor wird zunachst auBerlich gereinigt
und in der hier empfohlenen Reihenfolge zerlegt.

@ Ol ablassen

@ Vorderes Motorabdeckblech abnehmen

@ Schalldampfer ausbauen

@ Kuihlgeblasegehause mit Generator ausbauen

@ Vergaser abschrauben

@ Saugrohr mit Vorwarmleitung ausbauen

@ Warmetauscher links und rechts abbauen

@ Lichtmaschinentrager mit Oleinfullung ausbauen
@ Zylinderverblechung links und rechts abnehmen
@ Keilriemenscheibe abziehen

@ Zundverteiler-Antriebswelle ausbauen

@ Olkihler abschrauben

@ Ventilkammerdeckel und Kipphebelachsen ausbauen
@ Zylinderkopfe abnehmen

@ Zylinder und Kolben ausbauen

@ Kupplung ausbauen

@ Schwungrad abziehen

@ Olpumpe und Olsieb abnehmen

@ Kurbelgehause zerlegen

oN und  Kur mit Pl gen
herausnehmen

Die zum Zerlegen des Motors erforderlichen Arbeitsgange
werden auf den folgenden Seiten naher beschrieben. Der
Zusammenbau geschieht sinngemaB in umgekehrter
Reihenfolge.



Die Zylinderkopfe

Mutter, Anzugsmoment
Ventile bei M 10 Stiftschrauben 30 Nm (3,0 mkg)
bei M 8 Stiftschrauben 25 Nm (2,5 mkg)
Reihenfolge beim Anziehen beachten

Olabweisring
erneuern, nur fur EinlaBventile

Ventilfeder
enge Windungen zum Zylinderkopf

Ventilkegelstiick
/ bei zu groBem Spiel einpassen

StoBelstange
zwischen zwei Aufnahmen auf
Verbiegung prufen,

Schlag: max. 0,3 mm

Sechskantmutter M 8 —
verkupfert, 25 Nm (2,5 mkg)

Schutzrohr
Naht zeigt nach oben, vorspannen

Dichtring

erneuern Lagerstiick

Schlitz zeigt nach oben

Zylinderkopf Kipphebel
auf VerschleiB prufen
Federscheibe

Anlaufscheibe
15-075]




Zylinderkopf aus- und einbauen

Achtung: Falls nur die StoBelschutzrohre defekt sind oder
die Dichtringe fur StoBelschutzrohre erneuert werden
mussen, ist ein Ausbau der Zylinderkopfe nicht erforder-
lich. In den VW/Audi-Werkstatten werden geteilte StoBel-
schutzrohre zum nachtraglichen Einbau angeboten
Ausbau

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@ Saugrohr mit Vergaser ausbauen, siehe Seite 33.

@ Kuhigeblase ausbauen.

@ Schalldampfer ausbauen, siehe Seite 67.

@ Motorverblechung abnehmen.

@ Motor mit Benzin waschen, vor allem im Bereich der
Zylinderkopfe

Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

@ Deckelklemmbigel mit kraftigem Schraubenzieher
nach unten abhebeln.

@ Deckel abnehmen und vor dem Einbau auswaschen.

@ 2 Sechskantmuttern (M 8) zur Befestigung der Kipp-
hebelachse abschrauben.

@ Achse mit Kipphebeln abnehmen. Auch die Dichtringe
unter den beiden Lagerbocken mussen abgenommen
und beim Einbau erneuert werden.

@ StoBelstangen herausziehen.

@ 8 Befestigungsmuttern, Lage siehe unter ,Einbau*”, ab-
schrauben und mit Unterlegscheiben abnehmen.

Achtung: Soll nur der Zylinderkopf abgenommen werden,
ohne daB Zylinder und Kolben demontiert werden, so sind
die Zylinder mit geeigneten Drahtschlingen oder Blech-
bugeln gegen Herausfallen zu sichern.

@ Zum leichteren Abnehmen des Kopfes muB gegebenen-
falls mit einem Gummihammer nachgeholfen werden.

@ Zylinderkopf und StoBelschutzrohre abnehmen.
Einbau

Ach Bei kopfen mit nachgearbeiteten
Zylinderaufnahmen werden Ausgleichringe von 1 mm
Starke zwischen Zylinder und Zylinderkopf eingelegt.

@ Zylinderkopf vor dem Einbau auf Risse in den Brenn-
raumen und in den AuslaBkanélen untersuchen. Auch
die Dichtflachen der Zylinderauflagen und des Ansaug-
rohrflansches missen geprift werden. Beschadigte
Kopfe erneuern.

@ Zindkerzengewinde und Stiftschrauben auf Bescha-
digungen bzw. auf festen Sitz priifen. Beschadigte
oder Uberdrehte Zindkerzengewinde kénnen mit Heli-
Coil-Gewindeeinsétzen wieder gebrauchsfahig ge-
macht werden.

@ Falls die Kipphebelachsen zerlegt waren, samtliche
Teile auf VerschleiB Uberprifen. Schadhafte Teile aus-
wechseln und nach Ubersichtsfoto zusammenfigen.

@ StoBelstangen auf Verbiegung prufen. Der Schlag darf
maximal 0,3 mm betragen. Hierzu StoBelstangen auf
eine ebene Flache legen und mit Fuhlerblattiehre den
Schlag uberprifen.

@ Weisen die Anlaufflachen der Kipphebel und der Lager-
bocke Riefen auf, so konnen sie mit feiner Schmirgel-
leinwand abgezogen werden. Hierzu Schmirgelleinen
auf eine ebene Flache legen.

@ Alte StoBelschutzrohre vor dem Einbau auf richtiges
MaB strecken.

— a -—

@ StoBelschutzrohre vorspannen. Das MaB ,a“ betragt
beim 1200er-Motor ca. 180 mm, beim 1300er- und
1600er-Motor ca. 190 mm.

@ Zylinderkopf vorsichtig ansetzen. Beim Einbau der
StoBelschutzrohre ist auf einwandfreien Sitz der Dicht-
ringe zwischen Kurbelgehause und Schutzrohr sowie
Zylinderkopf und Schutzrohr zu achten.

Achtung: Neue Dichtringe fiir StoBelschutzrohre verwen-
den.

@ StoBelschutzrohre so verdrehen, daB die Naht nach
oben zeigt.

@ Unterlegscheiben fir Zylinderkopfmuttern auflegen,
Muttern fir Zylinderkopf von Hand aufschrauben.

Achtung: Muttern im Kipphebelraum (1, 2, 3, 4) mit Siche-
rungsmittel D3 ansetzen.

ol O

@ Zylinderkopfmuttern leicht vorspannen. Hierzu ist ein
exakt ar Drehmomer ussel erforderlich.
Zylinderkopfmuttern in der numerierten Reihenfolge mit
10 Nm (1,0 mkg) leicht vorspannen.
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@ Zylinderkopfmuttern in der neu numerierten Reihen-
folge endgiiltig festziehen. Stiftschrauben mit 8 mm
Durchmesser (M 8) mit 25 Nm (2,5 mkg), Stiftschrauben
mit 10 mm Durchmesser (M 10) mit 30 Nm (3,0 mkg)
festziehen.

@ StoBelstangen einschieben, neue Dichtringe auf die
beiden Stiftschrauben schieben und Kipphebelachse
auf die Stiftschrauben schieben.

Achtung: Es ist darauf zu achten, daB die Schlitze in den
Lagerbdcken (Pfeile) nach oben und mit ihren abgeschrag-
ten Kanten nach auBen zeigen.

@ Zum Festschrauben nur verkupferte Sechskantmut-
tern (M 8) verwenden. Muttern mit 25Nm (2,5 mkg) fest-
ziehen.

@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 22.

@ Ventildeckel mit neuer Dichtung ansetzen und mit
Spannbugel sichern.

@ Motorverblechung und Kiihigeblase anbringen, siehe
Seite 32

@ Schalldampfer einbauen, siehe Seite 67.
@ Saugrohr mit Vergaser einbauen, siehe Seite 33.
@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Nach Probefahrt kontrollieren, ob die Ventildeckel
dicht abschlieBen.

Ventile aus- und einbauen

Ausbau
@ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 16.

Achtung: Die alten Ventile missen wieder an gleicher
Stelle eingebaut werden. Vor dem Ausbau Ventile ent-
sprechend kennzeichnen. Nach langerer Laufzeit des
Motors kann sich an der Anlageflache der Kegelstiicke
am Ventilschaftende ein leichter Grat gebildet haben. Die-
ser Grat ist mit einer Schlichtfeile zu entfernen, damit der
Grat beim Herausziehen des Ventils in der Ventilfihrung
keine Riefen hinterlaBt.

@ Ventilfederteller niederdricken und Kegelstiicke
herausnehmen. Die Werkstatten benutzen dazu eine
Spannvorrichtung, siehe Abbildung, oder eine Ventil-
federspannzange, wie sie in dem Kapitel ,Werkzeug*
abgebildet ist. Man kann den Ventilfederteller auch mit
zwei stabilen Schraubenziehern niederdriicken. Dann
muB allerdings der Brennraum im Zylinderkopf mit
einem Lappen ausgefillt sein, damit das Ventil beim
Niederdriicken nicht herunterfallt. Von einem Helfer
miissen die Kegelstiicke herausgenommen werden.

@ Federteller, Ventilfeder und Olabweisring heraus-
nehmen.

Einbau

@ Vor dem Einbau sind gegebenenfalls folgende Arbeiten
durchzufiihren: Ventile prifen, Ventilfihrungen im
Zylinderkopf Uberprifen, Ventilsitz im Zylinderkopf
nacharbeiten, Ventile einschleifen, Ventile nachar-
beiten, Ventilsitz auf Dichtigkeit iberprifen.

@ Ventilschaft mit MoS,-Paste bestreichen und das alte
Ventil entsprechend der Kennzeichnung einsetzen.

@ Neuen Olabweisring auf den Ventilschaft aufschieben.
@ Ventilfeder und Ventilteller einlegen.

Achtung: Ventilfeder so einbauen, daB die enge Windung
zum Zylinderkopf zeigt.



@ Feder mit geeigneter Vorrichtung niederdricken und
Kegelsticke einsetzen.

Hinweis: Eingearbeitete Kegelsticke konnen an den
Trennflachen so weit abgeschliffen werden, daB sich der
Ventilschaft bei angelegten und zusammengedruckten
Kegelstlcken noch drehen laBt.

Ventile priifen
@ Ausgebaute Ventile mit einer Drahtburste reinigen.

@ Ventile auf Abbrand am Ventilsitz, Schlag und Ver-
schleiBspuren des Ventilschaftes oder beschadigte
EinpaBnuten fur Kegelstucke prufen.

Achtung: Der Ventilschaft darf weder nachgearbeitet noch
nachgerichtet werden. Derart beschadigte Ventile in jedem
Fall ersetzen.

@ Falls nur die Stirnflache des Schaftendes eingeschla-
gen ist, kann eine Ventilkappe aufgesetzt werden. Die
Kappen werden unter der Ersatzteilnummer 113109621
von VW/Audi-Werkstatten angeboten.

N
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@ Die Kappe wird vor dem Einbau der Kipphebel auf das
Schaftende des Ventils aufgesetzt und braucht nicht
weiter gesichert zu werden.




Ventile nacharbeiten

EinlaBventile, die wieder verwendet werden sollen, deren
Sitzflachen aber leichte VerschleiB- oder Verbrennungs-
spuren aufweisen, konnen auf einer Ventilkegel-Drehbank
oder einer Ventilkegel-Schleifmaschine nachgearbeitet
werden.

Achtung: AuslaBventile durfen nicht nachgedreht werden,
nur das Einschleifen ist zulassig.

EinlaBventil VentilmaBe
MaB VW 1200 VW 1300/ 1600
a 31,5mm 35,6 mm
b 7,94-7,95mm 7.94-795mm
c 112mm 112mm
@ 44" 44"
— < -—

I

°

!

e o

AuslaBventil

a 30,0 mm 30,1 mm

b 7.91-7,92mm 8,91-892mm
c 112mm 112mm

[ 45° 45°

— el [15-028]

@ Bei Nacharbeiten der EinlaBventile darf das MaB
d = 0,5 mm nicht unterschritten werden.

Ventile einschleifen

Einwandfrei bearbeitete Ventilsitzringe und neue Ventile
mussen gewohnlich nicht eingeschliffen werden, wenn die
Dichtigkeitsprobe positiv ausfiel.

@ Ventilsitz im Zylinderkopf mit Ventil-Einschleifpaste
bestreichen und das Ventil in die Fiihrung stecken.

@ Gummisauger anfeuchten und auf den Ventilteller
dricken.

@ Ventil durch Drehen des Ventilschleifers einschleifen.

Achtung: Damit keine Riefen auf der Sitzflache entstehen,
muB das Ventil haufig angehoben und gleichmaBig weiter-
gedreht werden.

@ Nach dem Schleifvorgang Schleifpaste sorgfaltig ent-
fernen.
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Ventilsitz auf Dichtigkeit priifen

@ Sitzflache des Ventils leicht mit Tuschierfarbe ein-
streichen.

@ Ventilsitz im Zylinderkopf auswischen und Ventil in
Fuhrung stecken.

@ Ventil unter leichtem Druck auf den Ventilteller etwa
eine Vierteldrehung verdrehen und wieder heraus-
heben.

@ Das sichtbare, ringformige Tragbild auf der Sitzflache
im Zylinderkopf gibt AufschluB tber die Dichtigkeit des
Ventilsitzes.

@ Ist die Sitzflache gleichmaBig Uber die ganze Flache mit
Tuschierfarbe bedeckt, so ist der Ventilsitz dicht. Sind
dagegen noch farblose Flecken vorhanden, so muB
weiter eingeschliffen werden.

Probe bei eingebauten Ventilen

@ Zylinderkopf so stellen, daB die beiden Offnungen der
EinlaBkanale bzw. eine AuslaBoffnung nach oben zeigt.

@ Indie Kanale etwas Benzin eingieBen.

@ In die Verbrennungsraume darf dann kein Kraftstoff
eindringen.

Ventilfiihrungen priifen

Bei Instandsetzungen von Motoren mit undichten Ventilen
genugt es nicht, nur die Ventile und Ventilsitze zu bear-
beiten, beziehungsweise zu ersetzen. Es ist auBerdem
dringend erforderlich, die Ventilfuhrungen auf VerschleiB
zu Uberprifen. Besonders wichtig ist die Prifung an
Motoren mit langerer Laufzeit. Ist der VerschleiB zu groB,
sind die Ventilfihrungen zu erneuern (Werkstattarbeit).

@ Ruckstande an Ventilfihrungen mit Reinigungsahle
entfernen.

@ Neues Ventil einsetzen, Zylinderkopf mit der Brenn-
raumseite nach oben festspannen. Das Schaftende des
Ventils muB unten mit der Flihrung abschlieBen.

@ Mit geeigneter MeBuhr Kippspiel durch Hin- und Her-
bewegen des Ventiltellers ermitteln.

@ Die Ventilfihrung ist zu erneuern, wenn ein Kippspiel
von mehr als 0,8 mm erreicht ist (Werkstattarbeit).



Ventilsitz nacharbeiten

Ventilsitze im Zylinderkopf mit kleinen VerschleiB- oder
Verbrennungsspuren konnen grundsatzlich nachgear-
beitet werden, solange bei Einhaltung der 15°-Anfrasung
an ihrem auBeren Umfang der AuBendurchmesser des
Ventilsitzringes nicht Uberschritten wird. Andernfalls ist
der Zylinderkopf auszutauschen. Zum Nacharbeiten ist
ein geeigneter Hand- oder Maschinenfréaser erforderlich.

@ Die 45°-Flache muB besonders sorgféltig bearbeitet
werden, um einen einwandfreien zentrischen Sitz zu
erhalten. Damit der Zylinderkopf nicht vorzeitig un-
brauchbar wird, nur solange Material abnehmen, bis
die gesamte Sitzbreite erfaBt ist.

@ Bei der 75°-Flache ist die Unterkante des AuslaB-
Sitzrings unter diesem Winkel leicht zu brechen.

@ Bei der 15°-Flache ist die obere Kante der Sitzringe
unter diesem Winkel so anzuschneiden, bis die folgen-
de Sitzbreite ,a" erreicht ist.

@ Die Sitzbreite ,a“ soll zwischen 1,4 -2,5 mm betragen.
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Ventilspiel einstellen

Zwischen Ventilschaft und Kipphebel muB stets ein ge-
wisses Spiel vorhanden sein. Ein zu geringes oder zu
groBes Ventilspiel kann sich negativ auswirken

@ Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuer-
zeiten, die Verdichtung ist schlecht, die Motorleistung
nimmt ab, der Motorlauf ist unregelmaBig. In extremen
Fallen konnen sich die Ventile verziehen oder die
Ventile bzw. Ventilsitze verbrennen.

@ Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische
Gerausche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der
Motor gibt wegen mangelhafter Zylinderfullung weni-
ger Leistung ab, der Motorlauf ist unregelmaBig.

@ Durch unterschiedliche Warmeausdehnung der ein-
zelnen Motorteile ist das Ventilspiel abhangig von der
Betriebstemperatur.

@ Das Ventilspiel muB grundsatzlich bei kaltem Motor
gepruft und gegebenenfalls eingestellt werden.

@ Das Ventilspiel ist alle 10000 Kilometer zu prifen und
gegebenenfalls einzustellen.

Sollwerte fir alle Bus-Modelle:
EinlaBventile —0,15mm
AuslaBventile —0,15 mm

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Befestigungsbliigel am Ventildeckel mit kraftigem
Schraubenzieher abhebeln, Deckel abnehmen.

@ Die Einstellung des Ventilspiels erfolgt in der Reihen-
folge 1. — 2. — 3. — 4. Zylinder. Der 1. Zylinder liegt in
Fahrtrichtung gesehen vorn rechts. Eine entsprechen-
de Markierung befindet sich auf dem Motor-Abdeck-
blech neben dem Loch fiir den Ziindkerzenstecker.

@ Eingestellt werden die Ventile, wenn sich der Kolben
im Oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungshubes befindet.
In dieser Stellung sind beide Ventile geschlossen.

@ Zylinder 1 auf Zindzeitpunkt stellen. Hierzu Zindver-
teilerkappe abnehmen und Motor am Keilriemen durch-
drehen, bis sich die Markierung auf der Keilriemen-
scheibe mit den Trennfugen der Motorgehausehalften
deckt. Gleichzeitig muB sich die Mitte des Verteiler-
fingers mit der Markierung auf dem Verteilergehause-
rand decken. In dieser Stellung kann das Ventilspiel
des 1. Zylinders geprift und eingestellt werden.

@ Funhlerblattlehre (0,15 mm) zwischen Kipphebel und
Ventilschaft schieben. Falls das Ventilspiel zu groB oder
zu klein ist, Kontermutter (SW 13) der Einstellschraube
l6sen und Spiel mit Schraubenzieher korrigieren. Das
Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Fihler-
blattlehre saugend zwischen Kipphebel und Ventil hin-
und herschieben lagt.

@ Einstellschraube mit Schraubenzieher in der ermittel-
ten Stellung festhalten und Kontermutter festziehen.

@ Nach erfolgter Einstellung der Ventile und dem Fest-
ziehen der Kontermutter Ventilspiel nochmals mit
Fuhlerblattlehre Uberprifen.

@ Um die Ventile der anderen Zylinder einstellen zu
koénnen, muB der entsprechende Kolben des Zylinders
durch Verdrehen der Kurbelwelle auf OT gestellt wer-
den. Die Einstellarbeit wird wesentlich erleichtert, wenn
man sich entsprechende Markierungen mit einer Reif3-
nadel auf dem Gehéuserand des Ziindverteilers an-
bringt.




@ Motor zum Einstellen linksherum weiterdrehen und im
Winkel von 90° Markierungen nach der Abbildung an-
bringen, Ventile der anderen Zylinder einstellen.

@ Ventildeckel in Benzin auswaschen, neue Dichtung ein-
setzen und Deckel mit Spannbligel sichern.

@ Olstand kontrollieren und nach einer Probefahrt
priifen, ob die Ventildeckeldichtungen kein Ol durch-
lassen.

Kompression priifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Riickschlisse ber den
Zustand des Motors. Und zwar |aBt sich bei der Prifung
feststellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in
Ordnung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die
Prufwerte an, ob der Motor austauschreif ist, bzw. komplett
uberholt werden muB. Fir die Prifung wird ein Kompres-
sionsdruckprifer benotigt, der recht preiswert (u. a. von
Motometer, Leonberg) angeboten wird.

Mit zunehmender Laufleistung des Motors nimmt der
Kompressionsdruck ab. Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
muB der Motor ausgetauscht bzw. tberholt werden. Der
Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 2,0 bar (2,0 atl) betragen. Bei zu hohem Druck-
unterschied ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, ver-
schlissene Kolben oder Zylinder. Der Kompressionsdruck
liegt bei neuem 1,6-1/50 PS-Motor zwischen 8,0-10,0 bar
(atu). Die VerschleiBgrenze ist bei 7,0 bar (atl) erreicht.

@ Vorder Prifung Ventile einstellen.

@ Zur Prufung des Kompressionsdruckes soll der Motor
betriebswarm sein. Samtliche Ziindkerzen rausdrehen,
Kompressionsdruckprifer nach Bedienungsanleitung
anschlieBen.

@ Von zweitem Mann Gaspedal voll durchtreten lassen,
Gaspedal wahrend der ganzen Priifung mit FuB festhal-
ten.

@ Motor etwa 5 Sekunden starten. Prifwert des Zylinders
festhalten.

@ Nacheinander samtliche Zylinder prifen, mit Sollwert
vergleichen.
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Zylinder / Kolben / Kolbenringe

Kolbenbolzen (B

J 1 ., bei Schwergangigkeit e D
4 /.//’///: | k Kolben auf ca. 60°C erwarmen p-
=a %

Kolben
Gewichtsunterschied
max. 10g

Zylinder
vor dem Ausbau

kennzeichnen Kolbenringe

StoB um 120" versetzen
StoB von Olabstreifring
muB oben liegen

e
13-097
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Zylinder / Kolben / Kolbenringe aus- und einbauen

Ausbau

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@ Motordl ablassen

@ Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 67
@ Kuhlgeblase ausbauen, siehe Seite 50

@ Motorverblechung ausbauen, siehe Seite 32.

@ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 16.

@ Zylinder an der Seite und Kolben auf dem Boden ein-
deutig mit Zylindernummer und Pfeil in Richtung zum
Schwungrad kennzeichnen, damit sie wieder in der
richtigen Lage und in den richtigen Zylinder einge-
baut werden konnen.

@ Leitbleche unter den Zylindern abnehmen und Zylinder
abziehen. Kolben beim Herausziehen festhalten, damit
er nicht nach unten schlagt und beschadigt wird.

@ Kurbelwelle so verdrehen, bis der auszubauende Kol-
ben am weitesten aus dem Kurbelgehduse herausragt.

@ Sicherungsringe der Kolbenbolzen mit einer handels-
ublichen Sprengringzange herausnehmen.

@ Kolbenbolzen mit einem passenden Dorn von Hand
herausdriicken. Falls der Kolbenbolzen nur schwer-
géngig herausgeht, kann der Kolben vorsichtig mit
einem SchweiBbrenner auf ca. +60°C erwarmt werden.

@ Kolbenringe nur mit einer Kolbenringzange ausbauen.

Einbau

@ Beim Einbau neuer Zylinder und Kolben sind folgende
Hinweise zu beachten.

@ Grundsitzlich gibt es als Ersatzteile drei verschiedene
Kolben- und Zylinderpaarungen (NormalgroBe, 1. Uber-
groBe, 2. UbergroBe). Sie unterscheiden sich durch ver-
schiedene Nenndurchmesser.

@ Jede Zylinder- und Kolbenpaarung mit einem be-
stimmten Durchmesser ist noch einmal in zwei ver-
schiedene GroBenklassen eingeteilt. Diese GroBen-
klassenunterschiede sind durch Farbpunkte auf dem
Kolbenboden und den Zylinderkihirippen gekenn-
zeichnet (blau und rosa).

@ Der maximale Gewichtsunterschied bei einem neuen
Satz Kolben (fur die 4 Zylinder) soll nicht gréBer als 10
Gramm sein.

@ Deshalb gibt es bei den Kolben auch noch zwei ver-
schiedene Gewichtsklassen, die sich durch Kennzeich-
nung (Minus- oder Plus-Zeichen) auf dem Kolbenboden
und zusétzlich durch den Farbpunkt braun = (=) und
und grau = (+) unterscheiden.

@ Vor dem Einbau alter Kolben, Kolbenringe und Zylinder
ist zu beachten: Kolben prifen, Hohenspiel der Kol-
benringe messen, Zylinderbohrung priifen.

@ Kolbenringe nur mit einer Kolbenringzange einsetzen.

@ Kolbenringausfiihrungen beachten.
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@ Die Bezeichnung ,Top" auf den Kolbenringen zeigt
zum Kolbenboden. a- Kolbenring oben, b- Kolbenring
mit Nut unten, c- Olabstreifring.

@ Kolben einbauen. Sicherungsringe bei den Kolben von
Zylinder 1 und 2 auf der dem Schwungrad zugewandten
Seite, bei den Kolben 3 und 4 auf der abgewandten
Seite mit Sprengringzange einsetzen. Die Kolbenbolzen
konnen dann beim Einbau alle von der gleichen Seite
eingeschoben werden.

@ Kolben auf Pleuel aufsetzen (auf Pfeilrichtung und
Zylinderzugehorigkeit achten) und Bolzen bis zum
Sicherungsring einschieben. Falls sich der Bolzen nicht
einschieben 14Bt, Kolben vorher auf etwa +60°C er-
warmen.

@ Zweiten Sicherungsring mit Sprengringzange ein-
setzen und priifen, ob beide Sicherungsringe in ihre
Nuten eingeschnappt sind.

@ Kolben und Kolbenringe mit Motorél eindlen.

@ Die drei Kolbenringe so verdrehen, daB ihre Trenn-
stellen jeweils um 120° verdreht zueinander liegen. Die
Trennstelle des Olabweisringes soll dabei nach oben
zeigen.
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@ Kolbenringe mit einem Spannband zusammenziehen,
Zylinderlaufflachen einélen und Zylinder vorsichtig auf-
schieben.

@ Zylinder auf VerschleiB prifen. Bei Riefenbildung oder
VerschleiBspuren ist der Zylinder auszutauschen.
Beim Tausch des Zylinders muB in jedem Fall der Kol-
ben mit ausgewechselt werden, da Kolben und Zylinder
in den Abmessungen zu einer GroBenklasse gehéren
missen.

@ Sitzflache am Zylinder sowie Zylindersitze im Kurbel-
gehause und im Zylinderkopf mussen peinlich sauber
sein. Fremdkorper konnen zu Undichtigkeiten und zum
Verziehen der Zylinder fihren.

@ Zylinder fest auf die Sitzflaichen des Kurbelgehauses
drlcken, nachdem er durch Verdrehen so ausgerichtet
wurde, daB die vier Stiftschrauben des Kurbelgehauses
die Durchgangsbohrungen in den Zylinderkuhlrippen
nicht beriihren.

@ Leitblech an der Zylinderunterseite einsetzen. Wenn
notig, ist das Blech etwas nachzubiegen, um sicherzu-
stellen, daB es fest auf den Schéften der Stiftschrauben
sitzt.

@ Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 16.

@ Motorverblechung einbauen, siehe Seite 32.
@ Kuhlgeblase einbauen, siehe Seite 50.

@ Abgasanlage einbauen, siehe Seite 67.

@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Motorol auffiillen.



Kolben priifen

@ Der ausgebaute Kolben ist auf Beschadigungen und
VerschleiBspuren zu prifen.

@ Olkohlereste am Kolbenboden vorsichtig entfernen. Die
metallische Oberflache des Kolbenbodens soll dabei
jedoch nicht beschadigt werden. Ein schlechtes Trag-
bild an der Laufflache des Kolbens kann durch schlecht
ausgewinkelte Pleuelstangen verursacht worden sein.

@ Beschadigte Kolben und Kolben mit festgebrannten
Ringen sind zusammen mit dem Zylinder auszu-
wechseln.

Kolbendurchmesser priifen

i

@ Der Nenndurchmesser des Kolbens ist auf dem Kolben-
boden eingeschlagen. Die Messung erfolgt mit einer
geeigneten Mikrometerschraube am unteren Ende des
Schaftes senkrecht zur Kolbenbolzenachse.

@ Das Einbauspiel betragt beim neuen Kolben 0,04 —
0,06 mm, die VerschleiBgrenze ist bei 0,2 mm erreicht.

A = Der Kennbuchstabe neben dem Pfeil entspricht dem
Index der Ersatzteilnummer des betreffenden Kolbens. Er
dient als Unterscheidungsmerkmal.

B = Der Pfeil gibt die Einbaurichtung des Kolbens an.
Kolben in Pfeilrichtung des Schwungrads einbauen.

C = Der Farbpunkt (blau, rosa, griin) gibt die Paarungs-
groBe zum Zylinder an.

D = Angabe der Gewichtsklasse (+ beziehungsweise —),
eir jen oder aufc |

E = Angabe der Gewichtsklasse durch Farbpunkt
(braun = —Gewicht, grau = +Gewicht).

F = KolbengroBe in mm.
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Kolbenring priifen

@ Der Kolbenring darf in eingebautem Zustand an seiner
Trennstelle ein bestimmtes SpielmaB nicht tberschrei-
ten

@ Ring rechtwinklig in die untere Zylinder6ffnung des
dazugehorigen Zylinders ca. 4 — 5 mm vom Zylinder-
rand entfernt einschieben.

@ Kolbenring-StoBspiel mit Fuhlerblattiehre prifen. Kol-
benringe mit zu groBem Spiel auswechseln.

StoBweite VerschleiBgrenze
inmm inmm
Kolbenring oben 0,30-0,45 0,90
Kolbenring unten 0,30-0,45 0,90
Olabstreifring 0,25-0,40 0,95

Hohenspiel der Kolbenringe priifen

@ Kolbenringe mit Kolbenringzange in den Kolben einset-
zen, Hohenspiel zwischen Kolbenring und Nut mit Fiih-
lerblattlehre prifen.

Hohenspiel VerschleiBgrenze
inmm inmm
Kolbenring oben 0,07-0,10 0,12
Koibenring unten 0,05-0,07 0,10
‘ Olabstreifring 0,03-0,05 0,10

‘ @ Kolbenringe, die die VerschleiBgrenze erreicht haben,
auswechseln.
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Zylinderbohrung priifen

@ Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder muB durch
getrenntes Vermessen von Kolben und Zylinder er-
mittelt werden. Es kann nicht mit einer Fiihlerblattlehre
gepruft werden.

@ Fur das Vermessen des Zylinders ist ein InnenmeBgerat
erforderlich, das vorher auf das SollmaB (siehe Tabelle)
eingestellt wird

!

@ InnenmeBgerat etwa 10 — 15 mm bis unterhalb Innen-
kante einschieben.

@ Wird beim Vermessen von Kolben und Zylinder festge-
stellt, daB sich das Laufspiel dem Wert von 0,2 mm
néhert, so sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen
einen Satz gleicher GroBenklasse auszutauschen. Der
Gewichtsunterschied der Kolben in einem Motor darf
max. 10 Gramm betragen. Ein Kolben, dessen zuge-
ordneter Zylinder VerschleiBspuren aufweist, darf nicht
einzeln ersetzt werden. Weist dagegen der zugehérige
Zylinder eines beschadigten Kolbens keine VerschleiB-
spuren auf, gentgt oft der Einbau eines neuen Kolbens
mit der entsprechenden PaarungsgréBe.

Achtung: In einem Motor dirfen nur Zylinder und Kol-
ben gleicher GroBenklasse eingebaut werden. MaBgebend,
ob neue Kolben und Zylinder eingebaut werden, ist neben
den VerschleiBspuren auch der Olverbrauch. Ubersteigt
der Olverbrauch 11/1000 km, so ist im allgemeinen eine
Motoriiberholung erforderlich.



Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehorigen Kolben in drei verschiedenen GréBenklassen erfolgt nach folgendem

Schema:
Typ7 - Grdﬂenkliasseii o  Farbe - Zylinder Zugehoriger
mm & Kolben
mm @
NormalgroBe Blau 76,992 77,008 76,95
NennmaB 77,0 mm & Rosa 77,002-77,018 76,96
1/1200, 1. UbergroBe Blau 77,492-77,508 77,45
1300 NennmaB 77,5 mm @ Rosa 77,502-77,518 77,46
2. UbergroBe Blau 77,992-78,008 77,95
NennmaB 78,0 mm @ Rosa 78,002-78,018 77,96
NormalgréBe Blau 85,492 - 85,508 85,45
NennmaB 85,5 mm & Rosa 85,502-85,518 85,46
1/1600 1. UbergréBe Blau 85,992 86,008 85,95
NennmaB 86,0 mm @ Rosa 86,002-86,018 85,96
2. UbergroBe Blau 84,492 86,508 86,45
NennmaB 86,5 mm @ Rosa 86,502-86,518 86,46

Keilriemenscheibe aus- und einbauen

Die Keilriemenscheibe kann bei eingebautem Motor aus-
gebaut werden.

Ausbau

@ Keilriemen abnehmen, siehe Seite 134.

@ Hinteres Motorabdeckblech ausbauen.

@ Befestigungsmutter fiir Keilriemenscheibe abschrau-
geeignete Abziehvorrichtung fir Keilriemen-
scheibe ansetzen und Keilriemenscheibe abziehen.

ben,

Einbau
@ Keilriemenscheibe vor dem Einbau auf einwandfreie
Sitz- und Laufflache prifen.

@ Olricklaufgewinde der Keilriemenscheibe reinigen und
mit einem Schmiermittel aus Ol und Molybdan-Disulfid-
puder eindlen.

@ Beim Aufstecken der Scheibe auf richtigen Sitz der
Scheibenfeder (Keil) achten.

@ Schlagfreien Lauf der Keilriemenscheibe prifen.
@ Motorabdeckblech anbringen.

@ Keilriemen aufsetzen und spannen, siehe Seite 134.
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Schwungrad aus- und einbauen

Ausbau

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12

@ Kupplung ausbauen, siehe Seite 70

@ Einbaulage des Schwungrades zur Kurbelwelle (Pfeil)
mit Farbe markieren.

@ Hohlschraube herausschrauben. Dabei Schwungrad
mit Schraubenzieher am Verdrehen hindern (Helfer
erforderlich).

@ Schwungrad abhebeln

Schwungrad

Abstandsscheiben
Scheibendicke durch Einstellen
des Axialspiels feststellen

Dichtring
mit Schraubendreher aus-
hebeln
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350 Nm (35 mkg)

Einbau

@ Vor dem Einbau die Verzahnung prufen, gegebenen-
falls Schwungrad abdrehen lassen oder austauschen.

@ PaBstifte und Bohrungen fur PaBstifte im Schwungrad
und in der Kurbelwelle prifen, ob ausgeschlagen.

@ Nadellager in der Hohlschraube prifen. Wurde das
Nadellager mit Benzin ausgewaschen, so ist es wieder
mit Mehrzweckfett zu schmieren. Filzring eindlen.
Uberfliissiges Fett und Ol abwischen, damit es nicht in
die Kupplung gelangt.

@ Axialspiel der Kurbelwelle prifen, bzw. alte Abstand-
scheiben einlegen, siehe Seite 31.

@ PaBstifte, eventuell erneuern, einsetzen und Schwung-
rad aufstecken. Dabei die beim Ausbau angebrachten
Markierungen in Deckung bringen.

@ Hohlschraube mit Sicherungsscheibe einsetzen und
mit 350 Nm (35 mkg) festziehen.

@ Gegebenenfalls Schwungrad auf Rundlauf prifen. Der
max. Seitenschlag betragt 0,3 mm.

Achtung: Werden neue Teile eingebaut (Kurbelwelle,
Schwungrad, Kupplung), so ist darauf zu achten, daB sie
mit ihren Unwuchtmarkierungen jeweils um 120° versetzt
zueinander eingebaut werden. Sind nur zwei Teile gekenn-
zeichnet, so sollen die Markierungen um 180° zueinan-
der versetzt liegen.

@ Kupplung einbauen, siehe Seite 70.

@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

¥ — 25Nm (2,5 mkg)

Druckplatte
Einbaulage kennzeichnen

Kupplungsscheibe
mit Antriebswelle zentrieren



Dichtring fiir Kurbelwelle erneuern

Bei Olverlust auf der Schwungradseite muB der Dichtring
der Kurbelwelle gepriift und gegebenenfalls ausgewech-
selt werden.

Ausbau

@ Schwungrad ausbauen siehe Seite 30.

@ Dichtring mit Schraubenzieher heraushebeln.

Achtung: Darauf achten, daB der Sitz des Dichtrings im
Kurbelgehause nicht beschadigt wird.

@ Schwungradnabe prifen, ob Laufflache der Dichtlippe
VerschleiBspuren zeigt.

Einbau

@ Sitz im Kurbelgehause saubern und Kante des Sitzes
mit einem Dreikantschaber brechen.

@ Sitzflache ganz leicht mit Dichtungsmasse (Curil) be-
streichen.

Axialspiel der Kurbelwelle priifen /
einstellen

Das Axialspiel der Kurbelwelle soll beim Einbau 0,07 -0,13
mm betragen. Wenn die VerschleiBgrenze (0,15 mm) er-
reicht ist, muB das Spiel korrigiert werden.

Priifen

@ Axialspiel bei zusammengebautem Motor und ange-
schraubtem Schwungrad prifen.

@ Geeigneten MeBuhrhalter an einer der beiden unteren
Stiftschrauben zur Motorbefestigung anschrauben und
MeBuhr am Schwungrad ansetzen.

@ Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und herbewegen
und Zeigerausschlag an der MeBuhr direkt ablesen

Einstellen

@ Schwungrad nur mit 2 Abstandscheiben einbauen
Dichtringe fir Kurbelwelle und Schwungrad bleiben
dabei ausgebaut.

@ Neuen Dichtring mit Eindrickvorrichtung (VW-Spezial-
werkzeug Nr. VW 204 b) einbauen. Dabei Vorrichtung in
die Kurbelwelle einschrauben und Dichtring auf das
Fuhrungsstick aufsetzen. Dichtring mit Hilfe der Vor-
richtung einschrauben, bis der Dichtring auf dem
Grund zur Anlage kommt. Vorrichtung abschrauben.

@ Falls diese Vorrichtung nicht zur Verfiigung steht,
kann der Dichtring auch vorsichtig eingetrieben wer-
den. Wichtig: Breite Auflage auf den Dichtring legen.
Dichtring mit wechselseitigen, leichten Hammerschla-
gen eintreiben.

@ Dichtlippe eindlen.

@ Schwungrad einbauen, siehe Seite 30.

@ MeBuhr mit Halter am Kurbelgehause befestigen.

@ Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und herbewegen,
Axialspiel auf der MeBuhr ablesen.

@ Dicke der 3. Abstandscheibe berechnen. Axialspiel laut
MeBuhr minus (—), mittleres Axialspiel z. B. 0,10 mm =
Starke der 3. Abstandscheibe.

@ Schwungrad ausbauen.
@ Dichtring fir Kurbelwelle einbauen.

@ Schwungrad mit allen 3 Abstandscheiben einbauen,
Dichtring fir Schwungrad nicht vergessen.

@ Axialspiel nochmals kontrollieren.

Achtung: Es miissen immer 3 Abstandscheiben eingebaut
werden.
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Heizschlauch
links und rechts
unterschiedlich

Kuhlgeblasegehause

nach Ausbau des Thermostats
und Losen der Halteschelle

fur Generator komplett abnehmen

Abluftschale fiir Olkiihler
vor Ausbau des Kuhlgebla-
segehauses abnehmen, nur 1300, 1600

Motorabdeckblech vorn

Saugrohr
komplett mit Vergaser
aus- und einbauen

Keilriemen
Lange: 912 mm,

Spannung prufen,
einstellen

Zylindermantel

20 Nm (2,0 mkg)

Warmetauscher
komplett mit Warmluftfiihrung
aus- und einbauen, Heizklap-
pen auf Leichtgangigkeit
prifen

Thermostat




Saugrohr und Vorwarmleitungen
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Der VW 1200-Motor hat nur ein einteiliges An-
saugrohr, die Arbeitsgange sind gleich.

@ Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ Vergaserzug abklemmen, elektrische Leitungen am
Vergaser abziehen.

@ Luftfilter abbauen.
@ Hinteres Motorabdeckblech abbauen.

@ Je zwei Muttern rechts und links zur Befestigung der

beiden geteilten Saugstutzen am Zylinderkopf ab-

schrauben.
Achtung: Hierzu ist ein speziell zu diesem Zweck zurecht-
gebogener Ringschlissel (SW 10) erforderlich.

@ Je zwei Schrauben an den beiden Flanschen der Vor-
warmleitungen herausschrauben.

@ Vier Schraubschellen an den Gummimuffen zwischen
Saugrohr und Saugstutzen I6sen.

@ Saugrohr komplett mit Vergaser abnehmen, Dichtun-
gen von den Flanschen der Vorwarmleitungen und den
Zylinderkopfen abnehmen.

Einbau
@ Grundsatzlich neue Dichtungen verwenden.

@ Saugrohr komplett mit Vergaser einsetzen und fest-
schrauben.

@ Bei 1,3- und 1,6-Litermotor Saugrohr an den Gummi-
muffen sorgfaltig ausrichten und Schrauben an den
Klemmschellen festziehen. Darauf achten, daB die
G imuffen sauber anli und sicher i .

@ Hinteres Motorabdeckblech anschrauben.

@ Elektrische Leitungen fiir Vergaser aufschieben, Ver-
gaserzug einstellen, siehe Seite 54.

@ Luftfilter anschrauben, Massekabel fir Batterie an-
klemmen.
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Das Motorgehause

Kurbelgehause * ——
reinigen, Olkanale mit PreB-
luft durchblasen,

Trennflachen mit Dichtungsmittel
bestreichen

Kurbelwellenlager2 *
einolen, Einbaulage beachten
nicht vertauschen

Ver fir
mit Dichtungsmittel einsetzen

PaBstift
auf festen Sitzachten (g€
AN

StoBel
5 einolen, mit Federklammern
Nockenwellenlager festhalten
einolen, Nasen greifenin die
Aussparungen des Kurbelge- P
hauses ein Nockenwelle * Kurbelwellenlager 1

einolen, Bohrung fur PaBstift
zeigt zum Schwungrad

Lagerschale *
Kurbelwellenlager 3 * / Einbaulage beachten, nicht
einolen, Bohrung fur PaBstift vertauschen

zeigt zur Kurbelwellenwange

Kurbelwellenrad Kurbelwelle * '
reinigen, Olkanéle mit PreB-
luft durchblasen, nicht ohne

Korrosionsschutz lagern

Ziindverteiler-Antriebsrad
zusammen mit Kurbelwellenrad
ausbauen

(%~ 35Nm (3,5 mkg)
Auflageflache olen, Pleuel-

Zwischenring ». schrauben beim 1/ 1200 ersetzen
B

Sicherungsring

X
Kurbelwellenlager 4 *
eindlen, Nut zeigt zur Olab- Pleuelbuchse
lenkscheibe

Olablenkscheibe

" > ; 13-104 |
Hohlseite zur Riemenscheibe —_—

*) Bei Austauschmotoren besondere Montagehinweise beachten



Motorgehause zerlegen und zusammenbauen

Zerlegen

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@® Motorol ablassen.

@ Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 67

@ Saugrohr mit Vergaser ausbauen, siehe Seite 33
@ Kuhlgeblase ausbauen, siehe Seite 50

@ Olkuhler ausbauen, siehe Seite 47

@ Zundverteiler und Zundverteilerantriebswelle aus-
bauen, siehe Seite 140.

@ Kraftstoffpumpe ausbauen, siehe Seite 63

@ Keilriemenscheibe ausbauen, siehe Seite 29.
@ Kupplung ausbauen, siehe Seite 70.

@ Schwungrad ausbauen, siehe Seite 30.

@ Olentliftung mit Lichtmaschinentrager, Oldruckschal-
ter und Olsieb ausbauen, siehe Seite 47.

@ Olpumpe ausbauen, siehe Seite 46.

@ Zylinderkopfe ausbauen, siehe Seite 16.
@ Zylinder ausbauen, siehe Seite 25.

@ Kolben ausbauen, siehe Seite 25

@ Gehausemuttern mit Steckschlissel abschrauben.

@ Gehause so drehen, daB die linke Gehausehalfte unten
liegt.

|
o 33 @ 21301107
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@ StoBel in der rechten Gehausehalfte mit Federklemmen
oder Draht festhalten.

@ Rechte Gehausehalfte mit einem Gummihammer durch
leichte Schlage lockern und abheben. Zum Lockern
keinesfalls einen Schraubenzieher oder ahnliche Hilfs-
mittel zwischen die Trennfugen des Gehauses treiben.
Dadurch werden die Dichtflachen beschadigt, das Ge-
hause unbrauchbar.

@ Beim Abheben der rechten Gehausehalfte darauf ach-
ten, daB die Pleuelstangen nicht zur Seite wegkippen
und die Dichtflache der linken Gehausehélfte bescha-
digen.

@ Kurbelwelle und Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Einbaulage der geteilten Lagerschalen kenn-
zeichnen. Beim Herausnehmen von Kurbel- und Nocken-
welle darauf achten, daB alle Nockenwellenlager und das
Lager 2 der Kurbelwelle geteilt sind. Die Lagerschalen
konnen sonst an der Wellenlaufflache kleben bleiben und
beim plotzlichen Herabfallen beschadigt werden.

@ Alle Lagerschalen der Nockenwelle und die des 2. Kur-
belwellenlagers nach der Kennzeichnung heraus-
nehmen.

@ 6 Dichtringe von den Stiftschrauben der 3 Lagerstihle
abnehmen.

@ StoBel herausziehen.
@ Oldruckregelventil ausbauen, siehe Seite 45.
Priifen

@ Dichtungsflachen der beiden Gehausehalften mit Ben-
zin oder Aceton von allen Dichtungsresten saubern,
ohne die metallische Oberflache zu beschadigen.

@ Gehausehalften sorgfaltig auf Beschadigungen und
RiBbildungen prufen. Der einwandfreie Zustand der
Dichtungsflachen ist wichtig.

@ Stiftschrauben auf festen Sitz prifen. Bei ausgearbei-
teten Gewindebohrungen konnen Heli-Coil-Gewinde-
einsatze eingebaut werden.

@ Kurbelgehause — ohne Dichtungsmasse — zusammen-
schrauben. Vorgeschriebene Anzugsdrehmomente be-
achten: Schlusselweite SW 17 — 35 Nm (3,5 mkg),
Schlusselweite SW 13 —-20 Nm (2,0 mkg).

@ Mit InnenmeBgerat und Schraublehre Gehausebohrun-
gen fir Kurbelgehausebohrung kontrollieren.

Lager 1,2und 3 = 65,00 mm
= 50,00 mm

Kurbelgehause-

bohrung / Serie Lager 4

Achtung: Durch Nacharbeit verschiedener Teile kann ein
Austauschmotor vom Serienmotor abweichen. Durch das
Nacharbeiten kommen vielfach Uber- bzw. UntergroBen
zum Einbau. Kurbelgehduse mit nachgearbeiteten, ge-
planten Trennflachen oder auf UbergroBe gebohrte Kur-
belwellenlager sind an der Stirnseite der rechten Gehause-
halfte neben den Trennflachen mit einem P bzw. O gekenn-
zeichnet. Motoren, die mit ,0" gekennzeichnet sind,
haben Keilriemenscheiben mit UbergroBe. Diese Riemen-
scheiben sind durch zwei umlaufende Rillen an der Vor-
derseite gekennzeichnet. Bei nachgearbeiteten Zylinder-
sitzflachen am Kurbelgehause (0,8 mm) werden Ausgleich-
ringe zwischen Kurbelgehduse und Dichtung flir Zylinder
eingebaut. Auf den Einbau der Ausgleichringe darf nicht
verzichtet werden, da sonst die Verdichtung verandert
wird.
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Bearbeitete LagermaBe

Kurbelwelle 1. UntermaB 2. UntermaB 3. UntermaB 4. UntermaB
Lager1,2und3

und Pleuellager 54750 54,50 © 54250 54,00 2
Lager4 39,750 39,50 @ 39,2500 39,00 2
Kurbelgehausebohrung Lager1,2und 3 = 65,50 mm

UbergroBe Lager4 = 50,00 mm @

Kurbelwelle 1. UntermaB 2. UntermaB

Lager1,2und3

und Pleuellager 55,00mm @ 54,75 mm @ 54,50mm @

Lager 4 39,75mm @ 39,50 mm @ 39,25 mm @

Bearbeitete Kurbelwelle

@ Kurbelwellen mit beschadigten Lagerzapfen werden auf folgende UntermaBe nachgeschliffen.

Lager 1,2, 3und Pleuellager @ in mm

Lager4 @inmm

1. UntermaB 54,75 39,75
2. UntermaB 54,50 39,50
3. UntermaB 54,25 39,25
4. UntermaB 54,00 39,00
36



Zusammenbau

Achtung: Beide Kurbelgehausehalften sind bei der Her-
stellung zusammengeschraubt bearbeitet worden. Sie
durfen daher nur zusammen ausgewechselt werden.

@ Gehausehalften sorgfaltig in Benzin reinigen und Ol-
kanale mit PreBluft ausblasen.

@ Linke Gehausehalfte nach oben einspannen.

@ Kurbelwelle und Nockenwelle sind richtig eingelegt,
wenn die Markierung auf der Nockenwelle zwischen
den Markierungen (Pfeil) des Kurbelwellenrades liegen.

@ Lagerschalen von Kurbelwelle und Nockenwelle ein-
olen und nach Kennzeichnung einlegen.

@ Kurbelwelle und Nockenwelle einlegen. Dabei Mar-
kierungen beachten.

@ 6 neue Dichtringe auf die Stiftschrauben der drei Lager-
stiihle aufschieben.

@ Trennflachen der Gehausehélften gleichmaBig dinn
mit Dichtungsmittel (Curil) bestreichen. Auf keinen Fall
darf Dichtungsmittel in die Olkanale der Kurbel- und
Nockenwellenlager gelangen.

@ Eingedlte StoBel in die rechte Gehausehalfte einschie-
ben und mit Federklemmen oder Draht festhalten.

@ VerschluBdeckel fiur Nockenwelle mit Deckelboden
nach auBen und mit Dichtungsmittel einsetzen.

@ Gehausehalften zusammenfigen.

@ Motordl auffiillen.

@ Zuerst muB die Mutter (M 8, SW 13) (Pfeil), die neben
der Stiftschraube (M 12, SW 17) des Kurbelwellenlagers
1 liegt, mit 20 Nm (2,0 mkg) festgezogen werden. Erst
dann dirfen die Ubrigen Muttern M12 mit 35 Nm
(3,5 mkg) festgezogen werden. Danach werden alle
weiteren M 8-Muttern mit 20 Nm (2,0 mkg) festgezogen.

Achtung: Die Reihenfolge des Festschraubens ist unbe-
dingt einzuhalten.

@ Kurbelwelle durch Drehen auf leichten Lauf prifen.
@ Motor komplettieren.

@ Motordl auffiillen.
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Nockenwelle aus- und einbauen

Ausbau
@ Kurbelgehause zerlegen, siehe Seite 34

@ Nockenwelle herausheben. Darauf achten, daB dabei
die Lagerschalen festkleben und durch Herunterfallen
beschadigt werden konnen.

@ Lagerschalen herausnehmen und kennzeichnen.

Prifen

@ Vernietung der Nockenwelle mit dem Nockenwellen-
rad auf festen Sitz prufen.

@ Nockenwelle auf VerschleiB an den Lagerstellen und
Nocken prufen. Nockenbahn schrag abgenutzt, An-
laufflachen uneben?

@ Nockenwellenrad auf VerschleiB der Zahnflanken pru-
fen.

@ Zahnflankenspiel zwischen Nockenwellenrad und Kur-
belwellenrad prifen. Das Zahnflankenspiel soll zwi-
schen 0,00 — 0,05 mm betragen. Korrigiert werden kann
das Flankenspiel durch Einbau einer anderen Nocken-
welle.

@ Das Nockenwellenrad hat die richtige Abmessung,
wenn beim vorsichtigen Hin- und Herdrehen des
Nockenwellenrades wahrend des Richtungswechsels
ein kaum spurbares Spiel zwischen den beiden Steuer-
radern auftritt. Das Flankenspiel ist zu klein, wenn sich
die Nockenwelle beim Zurickdrehen der Kurbelwelle
aus den Lagerschalen hebt.

@ Bei zu groBem Spiel kann eine Nockenwelle mit an-
derer Abmessung eingebaut werden. Zur Unterschei-
dung der verschiedenen RadgroBen sind die Nocken-
wellenrader an der den Nocken zugewandten Stirnseite
mit Schlagzahlen gekennzeichnet. Zum Beispiel — 1,0,
+1, +2 usw. Die Zahl gibt an, um wieviel 1/100 mm der
Teilkreisradius sich von der ZeichnungsgroBe 0 unter-
scheidet.

Achtung: Die Zahl 0 nicht verwechseln mit dem Zeichen O,
das zur Einstellung der Steuerrader dient. Fir die Kurbel-
wellenrader ist keine Unterscheidung und keine Kenn-
zeichnung vorgesehen.

Einbau
@ Kanten der Lagersitze, wenn notig, leicht brechen.

@ Lagerschalen 1 — 3 (von der Schwungradseite gezahlt)
so einlegen, daB die Nasen in den Aussparungen des
Gehauses sitzen. Lager 3 nimmt als Fihrungslager die
axialen Krafte auf und hat daher an beiden Seiten einen
Anlaufbund fir die Nockenwelle.

@ Lagerstellen und Nocken mit Motorél einélen und
Nockenwelle so einlegen, daB der mit dem Zeichen ,0"
versehene Zahn des Steuerrades zwischen die beiden
mit Kornerpunkt gezeichneten Zahne der Kurbelwelle
zu liegen kommt, siehe Seite 37.
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Kurbelwelle aus- und einbauen
Ausbau

@ Kurbelgehause zerlegen, siehe Seite 34
@ Nockenwelle herausnehmen

@ Kurbelwelle und Lagerschalen herausheben und La-
ger 1 an der Schwungradseite abziehen. Darauf achten,
daB beim Herausheben der Wellen keine festhaftende
Lagerschale herunterfallt und beschadigt wird. Lager-
schalen kennzeichnen.

Zerlegen
@ Kurbelwelle in einen Haltebock einspannen.

@ Scheibenfeder (Keil) fir Keilriemenscheibe entfernen
und Lager 4 zusammen mit Olablenkscheibe abziehen.

@ Sicherungsring fir Antriebsrad des Zindverteilers mit
Sprengringzange abnehmen.



@ Antriebsrad des Zindverteilers, Zwischenring und
Steuerrad der Kurbelwelle zusammen auf einer Presse
abdriicken und Scheibenfeder entfernen.

@ Lager 3 abziehen.
@ Pleuelstangen ausbauen, siehe Seite 40.

@ Kurbelwelle reinigen und Olkanale mit PreBluft durch-
blasen. AnschlieBend alle Lagerstellen sofort wieder
eindlen, damit sich keine Korrosion auf den Lager-
stellen bildet.

@ Kurbelwelle auf Risse prifen. Dazu ist eine Klangprobe
zu machen, indem die Welle senkrecht an einem Draht
aufgehangt und mit einem Metallhammer leicht an
einer Kurbelwellenwange angeschlagen wird. Es muB
dabei ein metallisch reiner Klang entstehen.

@ Kurbelwelle auf VerschleiBspuren prifen. Leichte
FreBspuren an den Sitzflachen konnen vorsichtig ent-
fernt werden (Olstein), jedoch darf der PreBsitz nicht
beeintrachtigt werden. Falls erforderlich, Kurbelwelle
nachschleifen lassen — oder auswechseln.

@ Bohrungen des Antriebsrades flir Zindverteiler und
des Steuerrades fir Nockenwelle auf FreBspuren unter-
suchen und Tragbild der Zahnflanken priifen.

@ Festen Sitz der PaBstifte prifen.

Zusammenbau

@ Kurbelwelle in Benzin reinigen und Olkanéle mit PreB-
luft ausblasen.

@ Lager 3eindlen und aufschieben.

@ Scheibenfeder fiir die beiden Antriebsrader einsetzen.

@ Beide Antriebsrader auf etwa +80° C im Olbad er-
warmen

@ Erwarmtes Antriebsrad fur Nockenwelle mit seiner Fase
zum Lager 3 hin aufdricken.

VWA415a-,

@ Zum Aufschieben von Kurbelwellenrad und Zindver-
teilerantriebsrad werden eine Hilse und ein Fihrungs-
keil benutzt. Der Fihrungskeil dient dazu, der Nut im
Antriebsrad beim Aufdricken die richtige Richtung zur
Scheibenfeder zu geben.

@ Zwischenring aufschieben.

@ Erwarmtes Antriebsrad flr Zundverteiler ebenfalls mit
Hilse und Flihrungskeil aufdricken. Nach Erkalten auf
festen Sitz prifen

—VWA471

VWA415a

13-109]

@ Sicherungsring aufschieben. Hierzu wird eine konische
Fuhrungshulse tber die Lagerstelle 4 gestilpt, damit
die Lageroberflache nicht beschadigt wird.

@ Lager 4 eindlen und aufschieben. Die ringférmige Nut
im Lager muB zur Olablenkscheibe zeigen.

@ Olablenkscheibe mit Hohlseite nach auBen aufstecken.
@ Scheibenfeder fur Keilriemenscheibe einsetzen

@ Pleuelstangen montieren, siehe Seite 40.




Einbauen

@ Die Olaustrittsbohrungen der Wellenzapfen und der
Lager durfen keine scharfen Kanten aufweisen.

@ Haben sich metallische Fremdkorper in die Laufflachen
der Lagerschalen eingebettet, konnen diese mit
einem Schaber vorsichtig entfernt werden. Dabei darf
die Lagerschale selbst nicht beschadigt werden.

@ Neue Lagerschalen durfen nicht nachgearbeitet
werden.

@ PaBstifte in den Lagersitzen des Gehauses auf festen
Sitz prifen.

@ Lagerschalenhalfte fur Lager 2 in den Lagersitz ein-
legen.

@ Lager 1 eindlen und so auf die Welle aufstecken, daB
seine PaBstiftbohrungen zum Schwungrad zeigen.

@ Kurbelwelle einlegen und darauf achten, daB alle PaB-
stifte richtig in den Bohrungen der einzelnen Lager-
schalen stecken.

@ Beim Einbau der Kurbelwelle Kennzeichnungen der
Einbaulage zur Nockenwelle beachten, siehe Seite 37.

@ Kurbelgehause montieren, siehe Seite 34.
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Pleuelstangen aus- und einbauen

Ausbau
@ Kurbelwelle ausbauen, siehe Seite 38.

@ Pleuelmuttern herausschrauben und Pleueldeckel,
Pleuelstange und Lagerschalen abnehmen. Lager-
schalen kennzeichnen.

Prifen

@ Pleuelstangen auf auBere Beschadigungen unter-
suchen.

@ Pleuelschrauben diirfen nicht ausgeschlagen oder ver-
drickt sein. Bei beschadigten Pleuelschrauben ist das
ganze Pleuel zu ersetzen.

@ Beim Ersetzen einer oder mehrerer Pleuelstangen muB
das Gewicht der alten und neuen Teile geprift werden,
da der Gewichtsunterschied zwischen den einzubau-
enden Pleuelstangen max. 10 g betragen darf. Pleuel-
stangen ohne Lagerschalen wiegen.

[
@ Gegebenenfalls sind die neuen Pleuelstangen mit Uber-
gewicht an den in der Zeichnung festgelegten Stellen
nachzuarbeiten. Hierdurch laBt sich eine Gewichts-
ersparnis von 8 Gramm erreichen.

@ Buchse im Pleuelauge prifen. Bei neuer Buchse muf3
sich der nicht angewarmte Kolbenbolzen mit leichtem
Fingerdruck einschieben lassen.

@ Pleuelstange, wenn notig, auswinkeln (Werkstattar-
beit).



Einbau
@ Alle Teile in Benzin reinigen und eindlen

@ Lagerschalen entsprechend der Kennzeichnung ein-
setzen

@ Pleuel einsetzen

@ Die Kennziffern an der Trennfuge von Pleueloberteil

und -unterteil misser auf einer Seite liegen. @ Geringe Verspannungen, die beim Festziehen der
Schrauben zwischen den Lagerhalften auftreten kon-
nen, werden durch leichte Hammerschlage auf beiden
Seiten der Pleuelstange beseitigt

@ Die angeschmiedete Markierung am Pleuelschaft muB
beim Einbau oben liegen (Pfeile).

@ Pleuelstange mit neuen Muttern zusammenschrauben.

Die Muttern sind vorher zu entwachsen.

Achtung: Beim VW 1200 neue Pleuelschrauben verwen-
den. Auflageflache der Muttern eindlen, Muttern mit 35 Nm
(3,5 mkg) festziehen.

@ Nach dem Zusammenschrauben missen die Pleuel-

stangen durch ihr Eigengewicht von allein wieder glei-
tend nach unten fallen. @ Axialspiel der Pleuelstange mit Fihlerblattlehre prifen.
Die VerschleiBgrenze ist bei maximal 0,7 mm erreicht.

a1
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Storungstabelle Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch ein-
kreisen. Damit der Motor uberhaupt anspringen kann,
mussen immer zwei Grundvoraussetzungen erfullt sein
Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelan-
gen, der Zundfunke muB an den Zindkerzen vorhanden
sein. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob uberhaupt
Kraftstoff gefordert wird. Wie man dabei vorgeht, steht auf
Seite 66 und in der Storungstabelle , Vergaser".

Um festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Hoch-
spannungskabel aus der Mitte der Zindverteilerkappe her-
ausziehen und im Abstand von etwa 10 mm gegen Masse
(Motor) halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen. Wenn
ein Zundfunke Uberspringt, Zindkerzen herausschrauben,
in Zindkerzenstecker stecken und einzeln gegen Masse
halten. Von Hilfsperson Motor starten lassen. Wenn kein
Zundfunke uberspringt, Fehler nach Tabelle aufspiren.

Achtung: Beim Aufstecken der Zindkabel Zindfolge be-
achten: 1 — 4 — 3 — 2. Verteilerkappe abnehmen, auf dem
Zundverteilergehause ist eine Kerbe eingeschlagen. Wenn
die Verteilerkappe aufgesetzt wird, befindet sich uber der
Kerbe in der Verteilerkappe das Zindkabel fur Zylinder 1.
Es folgen — im Uhrzeigersinn — die Zundkabel fur Zylinder 4
-3-2.

Beim Messen der Spannung an Klemme 15 der Zindspule
mit einem Voltmeter ist zur Vermeidung von Hochspan-
nungsuberschlagen folgendermaBen vorzugehen:

@ Voltmeter an Klemme 15 der Zundspule und an Masse
anschlieBen.

@ Zusatzliche Leitung von Klemme 1 der Zindspule an
Masse legen.

@ Anlasser betatigen und Eingangsspannung wahrend
des Startvorgangs mit Voltmeter messen.

@ Die Spannung muB mindestens 9 Volt betragen.

Zur Uberprufung des Verteilerlaufers mit Entstorteil fir Ra-
dioempfang wird ein Ohmmeter benotigt

@ Ohmmeter nach Abbildung anschlieBen. Der Wider-
stand darf maximal 10 KOhm betragen.

Auf die gleiche Art wird der Widerstand des Zindkabels
einschlieBlich des Zindkerzensteckers gepruft. Der Wider-
stand je Zundleitung einschlieBlich des Zindkerzenstek-
kers darf maximal 10 KOhm betragen.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten

Bei Temperaturen unter + 0° C: Gaspedal einmal lang-
sam durchtreten und wieder loslassen. Zindung einschal-
ten und sofort starten, kein Gas geben. Kupplungspedal
durchtreten.

Bei Temperaturen iiber +0°C: Gaspedal wahrend des
Anlassens langsam durchtreten.

Bei heiBem Motor: Gaspedal ganz niedertreten, Anlasser
betatigen. Pedal nach dem Anspringen des Motors sofort
loslassen.

Kein Zindfunke vorhanden. Verteilerkappe
feucht, verschmutzt

Verteilerkappe reinigen und trocknen,
mit Zundspray einsprihen
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Ursache

Abhilfe

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanale

Verteilerkappe ersetzen

Schleifkohle in der Zindverteilerkappe abgenutzt

Schleifkohle erneuern

Unterbrecherkontaktabstand zu groB bzw. zu klein

Unterbrecherkontaktabstand berichtigen

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern

Verteilerlaufer defekt

Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

Verteilerlaufer auswechseln

Widerstand in Zindkerzenleitung/Zindkerzen-
stecker zu hoch

Zundleitung/Zindkerzenstecker erneuern

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufi

Zindker nach Ziindfolge 1 -4 -3 -2 aufstecken

Ziundkerzen wegen zu vieler Startversuche naf

Ziindkerzen trocknen

Ziindkerzen auBen feucht und verschmutzt

Zindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zindkerze und Stecker schieben

Leistung der Ziindspule zu gering

Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

Zu geringe Spannung an Klemme 15 der Ziindspule
(mindestens 9 Volt)

Batterie laden, gute Masseverbindung zwischen Batterie
und Aufbau bzw. Getriebe und Aufbau herstellen.
Spannungsverlust zwischen Batterie, Lichtschalter, Zind-
anlaBschloB bzw. Klemme 15 beseitigen

Zindspule gerissen, Brandkanale

Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Beriihrung elektrischer An-
schlisse bzw. Leitungen mit Schlauchen des Motors

Elektrische Leitungen richtig fihren

Kondensator am Ziindverteiler lose oder defekt

Kondensator festziehen bzw. erneuern

Zindzeitpunkt grob verstellt

Zindzeitpunkt korrigieren

Anlasser dreht zu langsam

Batterie laden. Falls Einbereichsol verwendet wird, in der
kalten Jahreszeit Winter6l einfullen. Anlasser Uberprifen.

Ventilspiel falsch

Ventilspiel korrigieren

Kompression schlecht

Ventilspiel einstellen, Motor Uberholen




Motor-Schmierung

Oleinfiillung
aus- und einbauen
1/1200 mit Entliftungsrohr

und Gummiventil nach unten
8Nm (0,8 mkg)

00
- Olkiihler 1/ 1200

Olkiihler 1/ 1300, 1600

bei Verunreinigungen im Motorol
—verursacht durch FreBschaden wie
Haupt- und Pleuellagerschaden —

bei denen Metallspane im Kurbel-
gehause festgestellt werden, Olkihler
unbedingt ersetzen

Dichtring
erneuern

nur 1/1300, 1600

20 Nm (2,0 mkg)

—_

/J— OlmeBstab

g Olstand bei max. = 2,50 |
min. = 1,251

Oldruckschalter

10 Nm (1,0 mkg) Olpumpengehéduse

auf VerschleiB prufen,
ausbauen

Zahnréader
Axialspiel prufen

Oldruckregelventil

Olpumpendeckel
Eingelaufene Deckel planschleifen

Glsieb /

reinigen Dichtmutter M 8

: ichtri hi
GisiabverschiuBdeckal 25 Nm (2,5 mkg), Dichtring nach innen

Dichtflache muB eben sein *— Hutmutter M 6

8Nm (0,8 mkg)

Der Bus-Motor hat eine Druckumlaufschmierung mit
Zahnradpumpe, Olsieb und Olkihler. Die Zahnradpumpe
ist direkt mit der Nockenwelle verbunden und wird von ihr
angetrieben. Die Olpumpe saugt das Ol durch das Sieb aus
dem Kurbelgehause und driickt es tber den Olkihler in die
verschiedensten Olkanale.

Teil geht sofort ins Kurbelgehduse zuriick. Mit zunehmen-
der Erwarmung sinkt der Oldruck, der Kolben des Oldruck-
ventils schlieBt allmahlich den direkten Weg zu den
Schmierstellen. Das Ol flieBt nun teilweise durch den Ol-
kihler und direkt zu den Schmierstellen. Bei betriebs-
warmem Motor wird der Kolben des Ventils in die hochste
Stellung gedriickt. Das Ol kann nur tber den Olkihler zu

Das vor dem Olkihler angeordnete Oliberdruckventil den Schmierstellen flieBen.

regelt den Durchlauf des Motoréls durch den Olkihler in

Abhangigkeit von der Oltemperatur. Bei kaltem, dickflis-
sigem Ol wird der Kolben des Ventils in die tiefste Stellung

Am Ende der Kurbelwelle sitzt das Oldruckregelventil. Das
Oldruckregelventil hat die Aufgabe, den Oldruck zu sta-

gedrickt. Das Ol flieBt direkt zu den Schmi ), ein

lisi 1. Es 6ffnet bei 2,8 bar (at).



Oliiberdruckventil aus- und einbauen

Bei Stérungen im Olkreislauf, in jedem Fall aber bei un-
dichtem Olkiihler, muB das Oliberdruckventil geprift
werden, denn der Ventilkolben kann im oberen oder un-
teren Totpunkt klemmen.

Klemmt der Kolben im oberen Totpunkt, wird das dick-
flissige Ol bei kaltem Motor mit hohem Druck direkt in
den Olkiihler gedriickt. Die Folge: Der Olkuhler wird un-
dicht

Klemmt der Kolben dagegen im unteren Totpunkt, nimmt
das dunnfliussige Ol bei warmem Motor den Weg des ge-
ringsten Widerstandes und flieBt nicht durch den Olkihler,
sondern zum groBten Teil direkt in das Kurbelgehause
zuriick. Die Folge: Das Ol wird nicht ausreichend gekiihit,
die Lagerstellen werden unzureichend geschmiert.

Ausbau

@ VerschluBschraube mit breitem Schraubenzieher her-
ausdrehen.

@ Druckfeder und Kolben herausziehen. Ein festge-
klemmter Kolben kann mit einem Gewindebohrer M 10,
der vorher etwas in den Kolben hineingedreht wurde,
herausgezogen werden.

Einbau

@ Vor dem Einbau Kolben und Bohrung auf FreBspuren
untersuchen. Wenn nétig, FreBspuren in der Bohrung
vorsichtig entfernen und Kolben austauschen.

Achtung: Die Kolben haben unterschiedliche Durchmes-
ser. Serien-Kolben = 16,0 mm, Kolben mit UbergroBe
(Austauschmotor) = 16,5 mm.

@ Kolben und Feder einsetzen, neuen Dichtring fur Ver-
schluBschraube verwenden, VerschluBschraube nicht
zu fest (mit 25 Nm, 2,5 mkg) anziehen.

Oldruckschalter priifen /
aus- und einbauen

Der Oldruckschalter sitzt im Motorgehause und dient in
Verbindung mit der Kontrollampe im Armaturenbrett zur
Uberwachung des Oldrucks. Der Membranschalter schlieft
oder unterbricht die Masseverbindung zur Kontrollampe

Bei stillstehendem Motor — kein Oldruck — ist die Masse-
verbindung zur Kontrollampe geschlossen. Deshalb leuch-
tet bei eingeschalteter Ziindung die Kontrollampe auf, da
sich noch kein Oldruck aufgebaut hat

Nach dem Starten baut sich normalerweise sofort ein OI-
druck auf. Die Membrane im Schalter verschiebt die Kon-
taktplatte im Innern des Schalters, die Masseverbindung
wird aufgehoben, die Kontrollampe erlischt und zeigt da-
mit an, daB genugend Oldruck vorhanden ist. Wenn bei
scharfer Kurvenfahrt die Kontrollampe kurzzeitig aufleuch-
tet, ist dies in der Regel ein Hinweis auf einen zu geringen
Olstand.

Ausbau

@ Elektrische Leitung von Oldruckschalter abziehen, Ol-
druckschalter herausschrauben.

@ Beim Einbau Oldruckschalter gefihlvoll anziehen. An-
ziehdrehmoment: 10 Nm (1,0 mkg).

Priifen

@ Oldruckschalter ausbauen und Schalter in geeignetes
Prufgerat einschrauben.

@ Prifgerat anstelle des Oldruckschalters in das Kurbel-
gehause einschrauben, Prifflampe an Oldruckschalter
und Klemme 15 der Ziindspule anklemmen.

@ Zindung einschalten, Priflampe muB aufleuchten,
sonst Schalter auswechseln.

@ Motor starten, Drehzahl und damit Oldruck langsam er-
hohen. Bei einem Uberdruck von 0,15 — 0,45 bar (atu)
soll die Lampe erloschen.
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@ Motordrehzahl weiter erhohen. Bei 2000 U/min. und
+80° C Oltemperatur soll der Oldruck mindestens 2,0
bar (atu) betragen

@ Falls der Druck bei dieser Drehzahl nicht erreicht wird,
ist dies ein Hinweis auf verschlissene Kurbelwellen-
lager.
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Olpumpe aus- und einbauen

Ausbau

@ Der Ausbau der Olpumpe ist auch bei eingebautem
Motor moglich.

@ Motorol ablassen.

@ Hinteres Motorabdeckblech ausbauen

@ Keilriemenscheibe ausbauen, siehe Seite 29.

@ Abdeckblech unter der Keilriemenscheibe abnehmen.
@ 4 Muttern am Pumpendeckel abschrauben.

@ Deckel der Pumpe mit Dichtung abnehmen und Zahn-
rader herausnehmen.

@ Olpumpengehause durch leichte Schlage mit einem
Gummihammer heraustreiben.

Priifen

Vor dem Einbau Olpumpengehause und Lagerstellen der
Zahnrader auf VerschleiB priufen. Eingelaufene Flachen
im Gehause fuhren zu Oldruckverlust.

@ Festen Sitz der eingesteckten kurzen Zahnradachse im
Gehause prufen und, wenn notig, Gehause erneuern.

@ Axialspiel der Olpumpe prifen. Hierzu Stahllineal auf
Olpumpengehause legen und Spiel mit einer Fihler-
blattlehre prifen. Das Spiel darf maximal 0,1 mm be-
tragen.

@ Pumpendeckel auf Einlaufspuren prifen, eingelau-
fenen Deckel planschleifen oder erneuern.

@ Ablageflachen fir das Olpumpengehduse am Kurbel-
gehause auf Sauberkeit und Beschadigungen prifen.




Einbau

@ Olpumpengehause mit neuer Dichtung einsetzen und
Zahnrader aufstecken

@ Kurbelwelle zweimal drehen, damit sich die Nocken-
welle einmal dreht und dabei die Zahnrader antreibt.
Die Zahnrader werden dadurch im Pumpengehause
zentriert

@ Deckel mit neuer Dichtung ansetzen und Dichtmuttern
(M 8) mit 25 Nm (2,5 mkg) festziehen, ohne dabei die
Lage des Pumpengehauses zu verandern

@ Abdeckblech unter der Keilriemenscheibe einsetzen
@ Keilriemenscheibe einbauen, siehe Seite 29.
@ Hinteres Motorabdeckblech einbauen

@ Motorol auffillen

Oleinfiillstutzen aus- und einbauen

Ausbau

@ Olstutzendeckel abschrauben

@ Innenmutter im Oleinfullstutzen mit Spezialschlissel
(VW 170) oder breitem Schraubenzieher und leichten
Hammerschlagen ausbauen.

Achtung: Beim 1200er Motor fuhrt vom Einfiillstutzen das
Entliftungsrohr mit Gummiventil nach unten.
Einbau

@ Oleinfillstutzen mit neuem Dichtring ansetzen, Innen-
mutter einschrauben. Beim VW 1200 Entliftungsrohr
nach unten fihren und Gummiventil aufschieben.

Olkiihler aus- und einbauen

Beim 1200er Motor befindet sich der Olkuhler innerhalb
des Kuhlgeblasekastens. Zum Ausbau des Olkihlers muB
der Kiihlgeblasekasten ausgebaut werden. Beim 1300- und
1600er-Motor ist zum Ausbau des Olkihlers nur die Abluft-
schale auszubauen

Bei Verunreinigungen im Motordl, verursacht durch FreB-
schaden wie Haupt- und Pleuellagerschaden, bei denen
Metallspane im Kurbelgehause festgestellt werden, ist der
Olkihler unbedingt zu ersetzen

Ausbau

@ Der Olkihler kann auch bei eingebautem Motor ausge-
baut werden. In diesem Fall muB die Motorklappe aus-
gebaut werden

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.
@ VW 1200: Kihlgeblasekasten ausbauen, siehe Seite49.

@ 3 Muttern mit gekropftem Ringschlissel SW 10 ab-
schrauben, Olkihler mit Federscheiben und beiden
Dichtungen abnehmen.

@ VW 1300 / 1600: Abluftschale fir Olkihler abnehmen,
3 Muttern mit gekropftem Ringschlissel abschrauben,
Olkihler mit Winkelflansch und Dichtungen abnehmen.

Einbau

@ Eventuell Olkihler auf Dichtigkeit abdriicken lassen
(Werkstattarbeit!).

Achtung: Bei undichtem Olkihler auf jeden Fall das Ol-
uberdruckventil auf Funktion priifen.

@ VW 1300/1600: Falls der Zwischenflansch abge-
schraubt war, neue Dichtringe fur Zwischenflansch ver-
wenden.

@ Neue Dichtringe einlegen. Olkuhler ansetzen und mit
Muttern und Federscheiben festschrauben.

@ VW 1300/ 1600: Abluftschale fur Olkihler anbringen.
@ VW 1200: Kiilhigeblase einbauen, siehe Seite 49.
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Stérungstabelle Olkreislauf

Storung

Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht
nach Einschalten der
Zundung auf

Strom zum Schalter unterbrochen

@ Kontakte korrodiert

@ Oldruckschalter defekt

Anschlisse prifen
Anschliusse prifen

Schalter auswechseln

Kontrollicht verlischt nicht
nach Anspringen des
Motors

® Ol sehr warm

Oldruckschalter schadhaft

@ Oldruck zu gering

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt, andernfalls:

Schalter auswechseln

Druck nach Vorschrift prifen

Kontrollicht leuchtet
wahrend der Fahrt

® Oldruck zu gering

Druck nach Vorschrift prifen

Zu niedriger Oldruck

® Zu wenig Ol im Motor
® Olpumpe defekt

@ Lagerschaden

Olstand priifen
Olpumpe priifen

Motor demontieren




Motor-Kiihlung

60 Nm (6,0 mkg)

Kiihigeblasegehause - Federscheibe
auf lose Bleche prifen

Abstandsscheiben

Abluftschale fiir Olkiihler 3 Kiihlgeblaserad

nur 1/1300, 1600 ¢ " T i o | auf lose Schaufeln achten,
Abstand zum Kuhlgeblase-
deckel

Nabe fiir Kiihigeblaserad

egler

Abluftkasten fiir dlkuhler
nur 1/1300, 1600

By

Kiihlluftregler

Og

Halter fiir Thermostat Thermostat
=

L 15 Nm (1,5 mkg)
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Kihlgeblasegehause
aus- und einbauen

Ausbau

@ Der Kuhlgeblasekasten kann auch bei eingebautem
Motor ausgebaut werden. Besser und einfacher ist es,
wenn der Motor ausgebaut wird. Falls der Motor nicht
ausgebaut wird, sind folgende Arbeitsgange erforder-
lich.

@ Massekabel von Batterie abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen, Heizschlauche abnehmen.

@ Vergaserzug I6sen und Fuhrungsrohr herausziehen.
@ Vergaser ausbauen, siehe Seite 54

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 133

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@ Elektrische Leitungen von Generator und Zindspule
abziehen.

@ Spannband fur Lichtmaschine abnehmen.

@ Bei Drosselringregelung: Ruckholfeder ausbauen und
2 Schrauben SW 10 am Drosselring losen.

@ Schlitzschrauben an beiden Seiten des Geblasekastens
herausschrauben.

@ Bus 1300/1600: Abluftschale fir Olkiihler ausbauen.

@ Thermostat ausbauen und Verbindungsstange fir
Kihlluftregler abnehmen.

@ Kuhlgeblasegehause mit Regelung und Lichtmaschine
nach oben herausnehmen, dabei nicht den Olkihler
beschadigen.
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Einbau

@ Beim Absenken des Gehauses Verbindungsstange fur
den Thermostat in den Durchbruch im Zylinderkopf ein-
fuhren. Darauf achten, daB die Zylindermantel seitlich
satt Uber das Gehause greifen. Wenn notig, Blech-
vermantelung vorsichtig nachrichten.

@ Bei Drosselring-Regelung: Drosselring einsetzen, zum
Ansaugstutzen zentrieren, am Halteblech festschrau-
ben und Ruckholfeder einhangen.

@ Thermostat einbauen, siehe Seite 51.
@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Fuhrungsrohr und Vergaserzug einschieben, Vergaser
einbauen, Vergaserzug einstellen, siehe Seite 54.

@ Lichtmaschine mit Spannband festschrauben, Keil-
riemen einbauen und spannen, siehe Seite 133.

@ Elektrische Leitungen an Lichtmaschine und Ziind-
spule aufstecken.

@ Heizschlauche aufstecken, Luftfilter anbauen.

@ Massekabel an Batterie anschlieBen.




Thermostat aus- und einbauen
Ausbau
@ Rechts hinteres Warmluftfihrungsblech ausbauen.

@ Thermostat vom Halter I6sen und von der Verbindungs-
stange abschrauben.

Einbau

@ Thermostat auf Verbindungsstange aufschrauben, ein-
setzen und am Halter befestigen.

@ Thermostat einstellen.

@ Unteres Fiihrungsblech einbauen.

Thermostat einstellen

@ Thermostat auf die Verbindungsstange aufschrauben.

@ Mutter zur Befestigung des Thermostathalters I6sen.

@ Thermostat nach oben driicken, so daB die Klappen in
Auf-Stellung stehen.

@ Thermostathalter versetzen, bis der Thermostat den
Halter am oberen Anschlag beriihrt.

@ Funktion der Regelung durch Hin- und Herbewegen
des Thermostats priifen.

@ Thermostat am Halter festschrauben.

Thermostat priifen
@ Thermostat ausbauen.

@ Thermostat in Wasserbad legen, Wasserbad auf +65°C
bis +70°C erwarmen.
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@ Bei dieser Temperatur soll die Druckdosenlange a =
mindestens 46 mm betragen.
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Die Kraftstoff-Anlage

Zur Kraftstoffanlage zahlen der Kraftstoffbehalter, die
Kraftstoffleitungen, die Kraftstoffpumpe und der Vergaser.

Der Kraftstoffbehalter liegt oberhalb der Hinterachse hinter
einer Schottwand. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem
Fahrer durch eine Kraftstoffuhr angezeigt. Durch ein Ent-
luftungssystem wird der Tank beliftet.

Wartung

Beim Tanken aus Kanistern empfiehlt es sich, den
Kraftstoff durch einen sauberen Lappen zu filtern.

Die Kraftstoffpumpe ist wartungsfrei, nur das in ihrem
Oberteil befindliche Sieb soll etwa alle 15000 km heraus-
genommen und in Benzin gereinigt werden.

Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit
zu Zeit zu Uberprifen und eventuell zu berichtigen, um
Leerlauf und Ubergang des Motors der wechselnden Witte-
rung oder den ortlichen Verhaltnissen (Hohenlage) anzu-
passen. Gleichzeitig sollte man sich vom Funktionieren der
Startautomatik iiberzeugen.

Anderungen an der vom Herstellerwerk vorgesehenen
Grundeinstellung des Vergasers durch Auswechseln von
Disen usw. bringen fast immer nur Nachteile und sollten
auch im Hinblick auf die Abgasgesetzgebung unter-
bleiben.

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, daB Vergaser-Ein-
stellschrauben, mit denen die Abgaszusammensetzung
verandert werden kann, eingriffsicher gemacht werden.
Die Schrauben sind mit Kappen versehen, die beim Ent-
fernen zerstort werden. Die Sicherungs-Kappen kénnen
mit einem Schraubenzieher oder einer Zange entfernt wer-
den. Nach dem Einstellen missen die Einstellschrauben
wieder mit blauen Kappen gesichert werden. Die Kappen
haben die VW/Audi-Werkstatten vorratig.

Gesichert sind in der Regel: Schraube fiir CO-Einstellung,
Begrenzungsschraube fir Grundleerlauf, Begrenzungs-
schraube fir DrosselklappenspaltmaB.
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Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird vor dem Einbau gepruft und auf Mar-
kenbenzin eingestellt. An dieser Einstellung sblite nichts
verandert werden. Sehr hoher Kraftstoffverbrauch und
schlechte Motorleistung haben namlich fast immer andere
Ursachen, wobei Fahrweise und Verkehrsbedingungen
eine besonders groBe Rolle spielen. Man kann sich fir ge-
wohnlich auf ein sorgfaltiges Einstellen des CO-Gehaltes
und des Leerlaufs beschranken. Eine korrekte Leerlaufein-
stellung ist Uberhaupt wichtiger als man gemeinhin glaubt,
denn sie beeinfluBt noch bis zu mittleren Drehzahlen
hinauf den Ubergang des Motors. Nachlaufen des Motors
nach Abschalten der Zindung und Stehenbleiben bei
scharfem Bremsen sind z. B. meist die Folge eines zu
fetten Leerlaufgemischs; Knallen im Auspuff bei schieben-
dem Wagen deutet dagegen fir gewohnlich auf ein zu
armes Gemisch hin.

Ubergangsstérungen beim Gasgeben sind oft auf eine zu
geringe oder auch zu groBe Einspritzmenge der Beschleu-
nigungspumpe zuruckzufuhren.



Der Vergaser

Vergasergehéuse-Oberteil

Deckel mit Feder und Heizspirale
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Leerlaufdrehzahl prifen ( 4 Y 5 \ Spritzrichtung: Kragen des Austrittsarmes

und einstellen
Begrenzungsschraube

Hauptdiise Einstellung der Drosselklappe

Vergasergehause-Unterteil
bei Schaden Vergaser ersetzen

CO-Einstellschraube
Leerlaufgemisch prifen
und einstellen

Umluftabschaltventil
muB beim Einschalten

der Zindung klicken




Vergaser aus- und einbauen

Ausbau
@ Luftfilter ausbauen.

@ Elektrische Leitungen am Vergaser von Startautomatik
und Umluftabschaltventil abziehen.

@ Kraftstoffschlauch und Unterdruckschlauch am Ver-
gaser abziehen.

@ Gaszug abklemmen, Klemmschraube herausnehmen.

@ 2 Sechskantschrauben mit einem gekropften Ring-
schlussel SW 13 von unten am Flansch des Ansaug-
rohres abschrauben

@ Vergaser und Dichtung abnehmen.

@ Ansaugoffnung des Saugrohres mit sauberem Lappen
verschlieBen.

Einbau

@ Grundsatzlich neue Flanschdichtung fir Saugrohr ver-
wenden.

@ Dichtung auflegen, Vergaser aufsetzen und — nicht zu
stramm —anziehen.

@ Gaszug in Klemmschraube einfligen, Vergaserzug ein-
stellen.

@ Elektrische Leitungen fir Startautomatik und Umluft-
abschaltventil aufstecken.

@ Unterdruckschlauch und Kraftstoffschlauch aufschie-
ben, K sich mit neuer Kl helle -ET.-Nr.
N 0235581 sichern. Klemmschelle nur einmal verwenden.

@ Luftfilter anbauen.

@ Leerlauf einstellen, siehe Seite 55.

Umluftabschaltventil priifen

Bei defektem Umluftabschaltventil springt der Motor nicht
an oder hat ein schlechtes Leerlaufverhalten.

@ Zindung einschalten.

@ Elektrische Leitung vom Umluftabschaltventil abwech-
selnd abziehen und aufstecken. Dabei muB das Ventil
hérbar klicken.

@ Wenn das Ventil nicht klickt, elektrische Zuleitung

unterbrochen, schlechte Masseverbindung zwischen
Vergaser bzw. Saugrohr und Motor oder Ventil defekt.

Vergaserzug einstellen

@ Vergaserzug an Klemmschraube so einstellen, daB bei
Ve ing (von Hi on am G Vollgas
geben lassen) zwischen dem Drosselklappenhebel und
seinem Anschlag am Vergasergehause ein Spiel (a) von
1-1,5 mm vorhanden ist.

Vergaser zerlegen

In der Regel muB der Vergaser nur dann vollstandig zerlegt
werden, wenn eine Generaliiberholung notwendig ist.
Diese Arbeit sollte man einer Fachwerkstatt Uberlassen.
Auch wenn sich Schmutz im Vergaser angesammelt hat,
genlgt es meistens, wenn nur das Oberteil abgenommen
und die VerschluBschraube aus dem Schwimmergehause
herausgeschraubt wird. Alsdann 148t sich das Schwimmer-
gehause mit Benzin und PreBluft reinigen.

Schwimmernadelventil
aus- und einbauen

Das Schwimmernadelventil reguliert den KraftstoffzufluB
zum Vergaser. Bei einem klemmenden Schwimmernadel-
ventil kann kein Kraftstoff in den Vergaser flieBen.

Ausbau
@ Luftfilter abnehmen.
@ Masseband von Batterie abklemmen.

@ Ruckzugfeder fir Drosselklappe aushangen, elek-
trische Leitung fiir Startautomatik abziehen.

@ Falls das Vergaseroberteil ganz abgenommen werden
soll, Kraftstoffschlauch abziehen.

@ 5 Schrauben aus Vergaseroberteil herausdrehen, Ober-
teil abnehmen.

@ Schwimmernadelventil aus Oberteil herausdrehen und
mit Dichtung abnehmen.




Schwimmernadelventil priifen

@ Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen mit
dem Mund von oben keine Luft durchlassen, wenn der
kleine Betatigungsstift im Ventil von unten leicht mit
dem Finger hineingedrickt wird. Der Stift muB leicht
beweglich sein.

Einbau

@ Schwimmernadelventil mit richtiger Dichtung (siehe
Tabelle ,Vergaserdaten“) einschrauben, nicht zu
stramm anziehen. Die Dichtung muB zentrisch unter
dem Schwimmernadelventil anliegen.

@ Neue Vergaserdeckeldichtung verwenden, Vergaser-
oberteil aufsetzen und mit 5 Schrauben festziehen.

@ Riickzugfeder fur Drosselklappe einhangen, elektrische
Leitung fur Startautomatik aufstecken.

@ Gegebenenfalls Kraftstoffschlauch aufschieben und
mit Schelle sichern.

@ Luftfilter aufsetzen, Batterie-Masseband anklemmen.

Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen

@ Motor warm laufen lassen, Motoréltemperatur soll ca.
+60°C betragen.

@ Luftfilter abnehmen, Luftklappe (obere Klappe im Ver-

gaser) muB vollstandig geoffnet sein.

@ Drehzahl mit der Leerlauf-Einstellschraube (3) ein-
stellen. Bei Schaltgetriebe auf 750-900/min, bei Auto-
matik auf 850-1000/min.

Achtung: Drehzahl nicht an der Begrenzungsschraube (1)
einstellen.

CO-Gehalt priifen/einstellen

@ Motor warm laufen lassen, Oltemperatur soll ca. +60°C
betragen.

@ Luftklappe im Vergaser muB vollstandig geoffnet sein.

@ Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube (3) ein-
stellen.

@ CO-Gerat nach Vorschrift anschlieBen, CO-Gehalt im
Abgas prufen. Sollwert: 2—4 Vol.%.

@ CO-Gehalt an der Einstellschraube (2) vornehmen

@ Leerlaufdrehzahl noch einmal Gberprifen, gegebenen-
falls Drehzahl und CO-Gehalt durch wechselweises Ver-
drehen der Einstellschrauben einstellen.

Luft- und Drosselklappenwelle priifen

Die beiden Wellen diirfen in ihren Lagerungen nicht aus-
geschlagen sein, sie missen sich aber leichtgangig be-
wegen lassen.

Hat die Drosselklappe zu viel Spiel, wird Nebenluft ange-
saugt. Die Folge: Schlechtes Start- und Leerlaufverhalten
des Motors.

Die geschlossene Luftklappe muB allseitig gut an der
Wandung anliegen, beim Offnen darf sie nicht klemmen.
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Drosselklappe einstellen

Achtung: Die Begrenzungsschraube (1) ist im Werk einge-
stellt worden und darf nicht verandert werden. Sollte die
Schraube aus Versehen verdreht worden sein, Schraube
neu einstellen

@ Begrenzungsschraube (1) herausdrehen, bis ein Spalt
zwischen Stufenscheibe und Begrenzungsschraube
vorhanden ist.

@ Begrenzungsschraube (1) vorsichtig hineindrehen, bis
sie die Stufenscheibe berihrt

@ Von diesem Punkt aus Schraube '/, Umdrehung weiter
hineindrehen.

@ Leerlaufdrehzahl einstellen, CO-Gehalt prifen lassen.
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Temperaturschalter priifen

Seit August 1975 wird die Einspritzmenge (siehe Tabelle)
der Beschleunigungspumpe in Abhéangigkeit der Ansaug-
lufttemperatur gesteuert. Zur Steuerung dienen ein Tem-
peraturschalter (1) im Luftfilter und ein Regelventil (2)
im Vergaser.

Priifen

@ Regelventil (2) am Vergaser ausbauen und mit dem
Mund durchblasen

@ Uber +29°C (1600er Motor) bzw. Gber +20°C (1300er-
Motor) muB das Ventil geschlossen sein

@ Ventil im Kihlschrank abkihlen. Unter +21°C (1600er-
Motor) bzw. unter +15°C (1300er-Motor) muB es ge-
offnet sein.



Einspritzmenge der
Beschleunigungspumpe
priifen/einstellen

Die Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe ist immer
dann zu Uberprifen, wenn der Benzinverbrauch zu hoch
ist, der Ubergang beim Gasgeben zu schlecht ist, der
Motor nur schlecht Gas annimmt oder verzogert be-
schleunigt.

@ Motor kurz warm laufen lassen, damit sich die Schwim-
merkammer fullt.

@ Luftfilter abbauen.

@ Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) 6ffnen und mit
Draht festklemmen.

@ Abspritzrohrchen nach Zeichnung anfertigen.

@ Das Rohrchen aus 3 mm starkem Rohr biegen. Innen-
durchmesser 1,5 mm. Am Ende des Rohrchens geeig-
neten Gummistopfen aufschieben, mit dem die Ver-
bindung zum Vergaser-Einspritzrohr hergestellt wird.

@ Rohrchen Gber Pumpenrohr der Beschleunigungs-
pumpe schieben.

@ Drosselklappe betatigen, bis Kraftstoff aus dem Ab-
spritzrohrchen tritt.

@ MeBzylinder unter Abspritzrohrchen halten, Drossel-
klappe zlgig 5 mal voll 6ffnen.

@ Eingespritzte Benzinmenge durch 5 dividieren. Errech-
neten Wert mit Sollwert (siehe Tabelle) vergleichen.
Beim Kéfer 1300 unter Beriicksichtigung der Vergaser-
gehausetemperatur.

@ Wird der Sollwert nicht erreicht, Betatigungsstange
verstellen. Menge zu groB: Verstellung in Richtung 2;
Menge zu gering: Verstellung in Richtung 1.

@ Einsprizmenge nochmals Uberprifen, ob Sollwert
erreicht wird.

@ Spritzrichtung prifen. Der eingespritzte Kraftstoff-
strahl muB auf den Kragen des Austrittsarmes gerichtet
sein. Gegebenenfalls Einspritzrohrchen ausrichten.

Achtung: Bei Fahrzeugen (1300/1600 seit August 1975)

mit gesteuerter Einspritzmenge folgendermaBen vor-
gehen:
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@ Menge zu groB: nach rechts drehen;
Menge zu klein: nach links drehen.

@ Da bei stillstehendem Motor kein Unterdruck vorhan-
den ist, muB die Einspritzmenge beim 1600er-Motor
0,75-1,05 cm?*/Hub, beim 1300er-Motor 1,15-1,45 cm?/
Hub betragen. Menge durch Drehen der Einstell-
schraube (Pfeil) einstellen.

@ AnschlieBend am Regelventil mit Mund Unterdruck er-
zeugen und Einspritzmenge nochmals prufen. Wird der
Sollwert von 1,25-1,55 cm*/Hub (1600er-Motor) bzw.
1,8-2,2 cm?*/Hub (1300er-Motor) nicht erreicht, Regel-
ventil ersetzen.

Die Startautomatik

Durch das Niedertreten des Gaspedals vor dem Kaltstart
wird der Drosselklappenhebel Uber den Gaszug nach
unten gezogen und dabei die Drosselklappe geoffnet.
Gleichzeitig wird die Luftklappenwelle entlastet. Durch die
Kraft der Bimetallfeder wird die Luftklappe im Vergaser
geschlossen. Dadurch wird wahrend der Warmlaufphase
dem Motor ein fetteres Kraftstoffluftgemisch zugefuhrt.

Mit zunehmender Erwarmung der elektrischbeheizten
Bimetallfeder im Keramikgehause der Startautomatik
offnet sich die Luftklappe innerhalb von 2-3 Minuten,
wobei gleichzeitig die Stufenscheibe Uber den Schlepp-
hebel der Bimetallfeder so weit zurickgedreht wird, daB
die Ar gschraube des Drc openhebels auf der
unteren Raste der Stufenscheibe beim Gaswegnehmen
anliegt. In diesem Moment lauft der Motor mit seiner nor-
malen Leerlaufdrehzahl.

Heizspirale ausbauen/priifen
Ausbau

@ Massekabel von Batterie abklemmen.

@ Elektrische Leitung flr Startautomatik abziehen.

@ 3 Schrauben am Starterdeckel herausnehmen, Deckel
mit Einsatz herausnehmen.

Einbau

@ Einsatz einsetzen. Darauf achten, daB der Schlitz nach
oben zeigt und der Einsatz richtig einrastet.

@ Deckel mit Feder und Heizspirale einsetzen. Darauf
achten, daB die Feder in den Mitnehmerhebel greift.

@ Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen.
Deckel mit Feder so einsetzen, daB die Marke mit der
mittleren Marke auf dem Vergasergehause fluchtet.
Starterdeckel festziehen.

@ Leitung fir Startat i f
kabel anschlieBen.

, Batterie-M

Startautomatik verstellen

Durch Verdrehen des Starterdeckels kann die SchlieBzeit
der Startautomatik verandert werden. Grundsatzlich sollte
man moglichst nicht von der Grundeinstellung abweichen.

@ Luftfilter abbauen, 3 Schrauben am Starterdeckel 16-
sen, Starterdeckel verdrehen. Dabei Starterklappe
im Vergaseroberteil beobachten. Soll die Starterklappe
langer geschlossen bleiben, Starterdeckel so
verdrehen, daB die Starterklappe sich in Richtung ,zu"
bewegt (héchstens 5 mm von der Markierung).

@ AnschlieBend Startautomatik prifen. Die Starterklappe
muB nach der Warmlaufperiode offen sein (senkrecht
stehen).

@ Falls die Startautomatik eher abschalten soll, Starter-
deckel entgegengesetzt verdrehen (max. 5 mm).

Startautomatik priifen
@ Luftfilter von Vergaser abbauen.

@ Gaspedal einmal langsam durchtreten, Luftklappe
(obere Klappe im Vergaser) muB geschlossen sein.

@ Zindung einschalten.

@ Etwas Gas geben, damit die Begrenzungsschraube
nicht gegen die Stufenscheibe driickt.

@ Je nach AuBentemperatur muB sich die Luftklappe nach
etwa 5 Minuten geoffnet haben. Sonst Bimetallfeder
auf Bruch untersuchen, bzw. StromanschluB zur Start-
automatik Uberprifen.




Vergaser-Daten

Typ 2/1600 2/1600
Motor Kennbuchstabe AS AS
Einsatz 1.8.1973 1.8.1975
Motor-Nummer AS 000001 =
Vergaser Solex 34 PICT-3 34 PICT-3
Serie 211129031J 211129031Q
Anderungszustand VW 359-2/367-2 VW 527-1
Ersatz 211129031J -
Vergaserbestiickung Lufttrichter mm @ 26 26
Hauptdise X125 X125
Ausgleichluftdise 60z 80z
Leerlaufdise g60 55
Leerlaufluftdise 120 120
Zusatzkraftstoffdiise 425 475
Zusatzluftdise 90 90
Anreicherung ohne Kugel 2x95 2x95
Einspritzmenge cm*/Hub 1,3-16 1,3-1,6
Schwimmernadelventil mm @ 15 15
Dichtung unter Schwimmernadelventil 05 05
Dichtung fiir Vergaseroberteil schwarz schwarz
Oktanzahlbedarf ROZ 91 91
Leerlauf Drehzahl 1/min 800-900 800-950
CO-Wert Vol. % 2,0-40 1,0-30
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Storungstabelle Vergaser

Storung

Ursache

Abhilfe

Der kalte Motor springt
nicht an

@ Startautomatik

a) Unterdruckmembrane hangt

b) Bimetallfeder ausgehangt oder
gebrochen

c) Luftklappe klemmt

@ Schwimmernadelventil klemmt:
Vergaser lauft Gber

Hemmungen beseitigen, eventuell
Vergaser-Oberteil auswechseln

Feder einhangen bzw. auswechseln

Mit Losungsmittel wieder beweglich
machen

Ventil reinigen, eventuell austauschen. Ist
der Motor durch Uberlaufen des Vergasers
uberschwemmt: Mit Vollgas starten

Standig erhohte
Leerlaufdrehzahl

@ Startautomatik schaltet nicht ab, weil
Bimetallfeder defekt

Bimetallfeder auswechseln

Leerlauf unregelmaBig —
Motor bleibt stehen

@ Leerlaufdrehzahl zu niedrig

@ Leerlaufgemisch falsch eingestellt

@ Leerlaufkraftstoffdiise verstopft
@®E gnetisches L P
ventil defekt

@ Motor noch nicht gentigend warm

Leerlaufdrehzahl nach Vorschrift
einstellen

Einstellung berichtigen

Dise ausbauen und reinigen
Ventil prifen, eventuell auswechseln

Eventuell Startautomatik so verdrehen, daB
die Bimetallfeder etwas starker gespannt
wird.

Leerlauf unregelmaBig —
Auspuff ruBt

@ Startautomatik defekt

@ Schwimmernadelventil schlieBt nicht

@ Schwimmer undicht

Startautomatik uberprifen, eventuell
auswechseln

Ventil und Druck der Kraftstoffpumpe
prufen

Schwimmer auswechseln

Motor lauft nach Abschalten
der Zindung weiter

@ Leerlaufgemisch zu fett

@ Leerlaufdrehzahl zu hoch

@ Umluftabschaltventil schlieBt nicht

Gemisch berichtigen

Drehzahl berichtigen

Ventil prifen, eventuell austauschen




Knallen im Auspuff bei
schiebendem Wagen

@ Leerlaufgemisch etwas zu mager

@ Undichtigkeiten

Gemisch regulieren

Gesamtes Ansaug- und Auspuffsystem auf
gasdichten AnschluB Uberprifen; schad-
hafte Dichtungen und durchgerostete Teile
auswechseln

Ubergang schlecht

@ Beschleunigungssystem verschmutzt
@ Membran der Einspritzpumpe defekt
M Einspritzmenge zu klein oder zu groB

@ Falsche Leerlaufeinstellung

Beschleunigungssystem reinigen
Membran auswechseln
Einspritzmenge berichtigen

Leerlaufeinstellung prifen

Motor patscht bei Vollgas —
Leistung 1aBt nach

@ Kraftstoffmangel

a) Schwimmernadelventil klemmt
b) Kraftstoffzulauf unterbrochen

c) Entliftung des Kraftstoffbehalters
nicht frei

@ Zundkerzen verbleit

Hauptdise und Anreicherungssystem
reinigen

Schwimmernadelventil reinigen
Sieb in Kraftstofftank reinigen

Entluftungsschlauch auf freien Durchgang
prufen

Neue Ziindkerzen einbauen

Kraftstoffverbrauch zu hoch

@ Schwimmernadelventil schlieBt nicht
@ Schwimmer undicht

@ Startautomatik arbeitet nicht
einwandfrei

Ventil reinigen oder auswechseln
Schwimmer auswechseln

Startautomatik tberprifen




Gaszug aus- und einbauen

Der Gaszug verbindet das Gaspedal mit dem Drosselklap-
penhebel am Vergaser. Vorn ist er in den Ubertragungshe-
bel des Gaspedals eingehangt und wird dann vom Rah-
mentunnel durch einen Kunststoffschlauch bis zum Gebla-
segehause gefuhrt. Im Geblasegehause verlauft er in
einem Fuhrungsrohr. Am Drosselklappenhebel ist er mit
seinem bolzenformigen Ende in einer Klemmhilse einge-

klemmt.
Gaspedal
Druckstange
mit Universalfett
Gashebel schmieren
mit Universalfett
schmieren
f(‘
Lagerbolzen
mit Universalfett
Vergaserzug schmieren

nach vorn herausziehen;
fetten und Lange beachten

Feder
Einbaulage beachten

N 22-046

Ausbau Montage:

Madenschraube in der Klemmhilse am Drosselklappenhe- @ Fuhrungsrohr fiir Vergaserzug ausbauen.

bel Isen, Gaszugende herausziehen. Trittplatte des Gas- i

pedals zurlickklappen und Gaszug aushangen. @ Hilfswerkzeug vom Mqlorraum aus durch das vordere
Motorabdeckblech schieben.

Einbau @ Ver ug in den Gummischlauch stecken.

Der Einbau des Vergaserzuges wird durch ein Hilfswerk- @ Hilfswerkzeug mit dem Vergaserzug in den Motorraum

zeug erleichtert. Das Werkzeug besteht aus einem 3-mm- zurickziehen.

?-SchweiBdraht, 500 mm lang, und einem Gummi- Vi L v Bi

schlauch — Ersatzteile-Nummer N 18057.1 —, 60 mm lang. L] F?;’gaserzug T”h Hilfe eines Bindedrahtes durch das

Der Gummischlauch ist zur Halfte auf den SchweiBdraht zu GhrungsrohrfGhren.

schieben.

@ Vergaserzug einstellen, siehe Seite 54.
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Kraftstoffpumpe
aus- und einbauen

Die Kraftstoffpumpe 1aBt sich nur komplett austauschen.

Ausbau

@ Kraftstoffschlauche bzw. Leitungen an der Pumpe
I6sen, Leitungen abklemmen oder mit Stopfen ver-
schlieBen.

@ Befestigungsmuttern SW 13 am Pumpenflansch ab-
schrauben, Pumpe abnehmen.

@ PumpenstoBel mit Dichtungen und Zwischenflansch
herausziehen.

Einbau
@ Pumpenunterteil mit Universalfett fillen.

@ Lange des PumpenstoBels prifen, die Lange soll
100 mm betragen.

@ Neue Dichtung mit groBem Durchmesser unter den
Zwischenflansch einlegen.

@ Zwischenflansch mit Dichtung und StoBel einsetzen.

Achtung: Zuerst Zwischenflansch einsetzen. Sonst besteht
die Gefahr, daB der StoBel in das Kurbelgehause fallt.

@ StoBel so einsetzen, daB das konische StoBelende zur
Verteilerantriebswelle (nach unten) zeigt.

@ Neue, zweite Dichtung mit kleinem Innendurchmesser
einlegen.

@ Kraftstoffpumpe einsetzen und Befestigungsmuttern
nicht zu fest (15 Nm, 1,5 mkg) anziehen.

@ Kraftstoffleitungen bzw. Schlauche aufstecken und mit
Schellen sichern.

Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Um das Kraftstoffilter zu reinigen, muB die Pumpe nicht
ausgebaut werden. Das Filter sollte alle 15000 km ge-
reinigt werden.

Achtung: Brandgefahr; kein offenes Feuer!

= vom Tank

Kraftstoffilter

reinigen und ausblasen;

bei Verwendung vom Reparatursatz
— 111198 555 B —

Distanzbuchse nicht einbauen

Dichtring
erneuern

Farbe: grau

Kraftstoffpumpe mit Absperrventil
PumpenstoBel 100 mm lang,
Schlauchanschliisse mit Schellen
sichern

zum Vergaser

Ausbau

@ Masseband von Batterie abklemmen.
@ Kraftstoffpumpe auBerlich mit Benzin reinigen.

@ Schlitzschraube des Deckels herausschrauben, Deckel
abnehmen, Siebfilter und Dichtung aus dem Deckel
herausnehmen.

@ Sieb in Benzin reinigen und mit PreBluft ausblasen.
Einbau
@ Siebfilter und neue Dichtung (Farbe: grau) einlegen.

Achtung: Bei Verwendung eines kompletten Reparatur-
satzes (E.-Nr. 111 198 555 B) Distanzbuchse nicht ein-
bauen.

@ Deckel so auf das Pumpengehause aufsetzen, daB die
Nase am Deckelrand in die Aussparung des Pumpen-
gehauses greift. Durch leichtes Hin- und Herdrehen
splrt man das Einrasten.

@ Deckelschraube festziehen, Batterie anklemmen. Bei
laufendem Motor priifen, ob die Pumpe dicht ist.

63




Kraftstoffbehélter aus- und einbauen

@ Motor ausbauen, siehe Seite 12

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr.

@ Schottwand (Pfeile) ausbauen

@ Schlauch fur Kraftstoffeinfullstutzen, Entliftungs-
schlauch und Leitung fir Kraftstoffvorratsanzeige vom
Kraftstoffbehalter abziehen.

e

@ Spannbander abnehmen.

@ Kraftstoffbehalter zum Motorraum hin herausnehmen.

Einbau

Am Boden des Kraftstoffbehalters befindet sich ein Kraft-
stoffsieb, welches nach Abschrauben der Uberwurfmutter
aus dem Kraftstoffbehalter herausgezogen und gereinigt
werden kann

@ Dichtung flir Tank prifen, gegebenenfalls erneuern.

@ Kraftstoffbehalter von oben einsetzen, Spannbander
anschrauben.

@ Leitung fir Kraftstoffvorratsanzeige aufschieben.

@ Schlauch fiur Kraftstoffeinfillstutzen und Entliftung
aufschieben und mit Schellen sichern.

@ Schottwand anschrauben.

@ Motor einbauen, siehe Seite 12.
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Luftfilter und Filtereinsatz aus- und
einbauen

Je nach Modell ist der Motor mit einem Trockenluft- oder
Olbadfilter ausgeristet.

Trockenluftfilter

Ausbau

@ Unterdruckschlauch (A) abziehen.

@ SchnellverschluB (B) 6ffnen.

@ Luftfilter durch Anheben aus der unteren und dann
durch Ziehen aus der vorderen Zapfenlagerung I6sen.
Soll das Filter ganz ausgebaut werden, Schlauche vom
Luftfiltergehause abziehen und Filter herausnehmen.

@ Luftfiltergehduse durch Offnen der vier Schnellver-
schliusse trennen.

@ Einsatz herausnehmen, alle 10000 km ausklopfen oder
alle 20000 km erneuern.
Einbau

@ Papiereinsatz sorgfaltig wieder einlegen. Auf einwand-
freien Sitz der Dichtung achten.

@ Luftfiltergehause mit vier Schnellverschlissen schlie-
Ben.

@ Falls das Filtergehause ausgebaut war, samtliche
Schlauche aufschieben, Ansaugluftschnorchel mit
Klemme sichern.

@ Gehause zuerst in die Gummitlle des vorderen Zapfen-
lagers einsetzen, dann nach vorn schieben und in das
untere Zapfenlager einrasten lassen.

@ SchnellverschluB schlieBen und Unterdruckschlauch
aufstecken.

Olbadluftfilter

Ausbau

@ Klemmen am Luftfilter I6sen und Oberteil herausneh-
men. Achtung: Ol lauft aus.

@ Soll das ganze Filter ausgebaut werden: Vorwarm-
schlauch abziehen, Klemmschraube unten am Filter
losen.

@ Luftfilter abnehmen. Achtung: Luftfilter waagerecht
halten, damit kein Ol auslauft.

@ Olfiillung alle 30000 km erneuern. Unterteil mit Benzin
auswaschen, Motordl bis zur Markierung einfillen.
Achtung: Nicht zuviel Ol einfiillen.

Einbau
@ Oberteil einsetzen und mit Klemmen sichern.

@ Luftfilter aufsetzen, der Luftfilterstutzen zeigt nach
rechts.

@ Klemmschraube nicht zu stramm anziehen, sonst
klemmt die Luftklappe.

@ Vorwarmschlauch am Luftfilter aufschieben.
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Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Storungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in
folgender Reihenfolge zu prifen

@ Prufen, ob Kraftstoff im Behalter ist.

@ Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser 16-
sen, Motor mit dem Anlasser kurz durchdrehen und
beobachten, ob aus dem Schlauch stoBweise Kraft-
stoff austritt (Vorsicht, Brandgefahr!).

Wird Kraftstoff gefordert:
@ Hauptdise herausschrauben (siehe unter Vergaser).

Lauft dabei Kraftstoff aus der Schwimmerkammer, Dise
auf freien Durchgang prufen.

@ Erweist sich das Schwimmergehause als leer: Schwim-
mernadelventil auf freien Durchgang sowie Druck der
Kraftstoffpumpe prufen

Wird kein Kraftstoff gefordert:

@ Zuleitung zur Kraftstoffpumpe losen.

Lauft dort Kraftstoff heraus, Kraftstoffpumpe auf Dichtig-
keit prufen, eventuell ausbauen und untersuchen.

@ Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung durch-
blasen, Kraftstoffbehalter ausbauen und reinigen.
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SchlieBdampfer einstellen

Seit August 1975 hat der Vergaser einen zusatzlichen
SchlieBdampfer. Der SchlieBdampfer sorgt dafir, daB die
Drosselklappe beim plotzlichen Gaswegnehmen nicht zu
schnell schlieBt

@ SchlieBdampfer so einstellen, daB zwischen dem Mit-
nehmerhebel und dem vollstandig hineingedrickten
StoBel ein Spaltvon a = 1 mm gewabhrleistet ist.

[22-219




Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem Schalldampfer, den
Dampfer- und Endrohren sowie den Warmetauschern. Die
Abgase werden durch die Warmetauscher geleitet, die
ihrerseits Frischluft aufheizen, mit der das Fahrzeug
erwarmt wird. Der Auspufftopf 1aBt sich bei eingebautem
Motor ausbauen.

Warmetauscher
Heizklappen auf Leichtgangigkeit

erneuern

Endrohr

20 Nm (2,0 mkg) selbstsichernd ——
4 D

o A
prufen Dichtring }

Heizschlauch
links und rechts unterschiedlich

Auspufftopf
auf Dichtigkeit und Beschadigung
prufen

=
I
v

-

Dampferrohr

20 Nm (2,0 mkg)
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Auspuff aus- und einbauen

Ausbau

@ Vor dem Ausbau sollten alle Schraubverbindungen am
Auspufftopf mit einem rostiosenden Mittel eingespriht
werden.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, dies erleichtert die Arbeit
unter dem Wagen.

@ Hinteres Motorabdeckblech ausbauen.

@ 2 Klemmschellen (Schlitzschrauben) zur Verbindung
der Warmetauscher und Heizbirnen losen.

@ Die beiden Klemmstiicke rechts und links zur Befesti-
gung des Topfes an den Auspuffrohren der Warmetau-
scher abschrauben.

@ Je 2 Sechskantmuttern SW 13 rechts und links an den
Auspuff-Flanschen der Zylinderkopfe abschrauben.

@ Heizungsschlauche von den Heizbirnen abnehmen.

@ Den gelosten Auspufftopf zuerst nach hinten ziehen
und dann nach unten herausnehmen.

Einbau

@ Zum Einbau grundsatzlich neuen Reparatursatz mit
neuen Dichtungen, Klemmstiicken und Schrauben ver-
wenden. Der Reparatursatz ist unter der E.-
Nr. 111298009 A in jeder VW/Audi-Werkstatt erhaltlich.

@ Rost und Dichtungsreste von den Auspuffrohren der
Warmetauscher entfernen. Die beiden umgebordelten
Rohrstutzen am Auspufftopf, die zur Aufnahme der
Klemmstucke dienen, durfen nicht verbeult sein.

@ Altgn Auspufftopf nur dann wieder einbauen, wenn die
Blechummantelung noch nicht durchgerostet ist.

@ Neue Dichtungen auf die Flansche am Zylinderkopf
schieben, Auspufftopf von hinten auf die Rohran-
schlusse schieben.

@ Neue selbstsichernde Muttern fir Befestigung Auspuff-
topf/Zylinderkopf verwenden. Die Schrauben gleich-
maBig und nicht zu stramm anziehen. Anzugsdrehmo-
ment: 20 Nm (2,0 mkg).

@ Links und rechts neuen Dichtring zwischen Warmetau-
scher und Auspufftopf legen, Klemmschelle umlegen
und Schrauben festziehen.

@ Links und rechts Klemmschelle zwischen Heizungs-
birne und Warmetauscher anbringen.

@ Hinteres Motorabdeckblech einbauen.

@ Heizschlauche links und rechts auf Heizungsbirnen
aufschieben und mit Schellen sichern.

Warmetauscher aus- und einbauen

Ausbau
@ Auspufftopf ausbauen.

@ 2 Muttern hinten am Zylinderkopf abschrauben und
Warmetauscher komplett mit Warmluftfuhrungsble-
chen ausbauen.

Einbau

@ Vor dem Einbau die Heizklappen auf Leichtgéngigkeit
prufen, gegebenenfalls mit rostiosendem Mittel ein-
spruhen.

@ Zum Einbau am Zylinderkopf neue Dichtungen und
neue selbstsichernde Muttern verwenden.

@ Muttern nicht zu stramm (Anzugsdrehmoment 20 Nm,
2,0 mkg) ziehen.

@ Auspufftopf einbauen.




Heizklappenzug aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug hinten aufbocken und Klemmvorrichtung fir
Drahtziige mit 2 Maulschlisseln SW 9 und 10 I6sen.

@ Vorn unter dem Armaturenbrett am Halter fir Bowden-
zuge Klammer entfernen.

@ An der Einstellhebelachse Sicherungsring mit Zange
oder Schraubenzieher entfernen.

@ Drahtzug nach vorn herausziehen.

Einbau

@ Drahtzug leicht einfetten und von vorn nach hinten
durchschieben.

@ Drahtzug am Regulierhebel unter dem Armaturenbrett
einhangen und mit Sprengring sichern.

@ Drahtzug an der Heizungsklappe hinten festklemmen.

@ Klammer am Halter fir Bowdenziige vorn unter dem
Armaturenbrett einhangen.

@ Regulierhebel am Armaturenbrett auf ,6ffnen” und
.schlieBen* stellen und bei jeder Stellung prifen, ob
die Heizklappe vollstandig offnet beziehungsweise
schlieBt. Gegebenenfalls Drahtzug an der Klemmvor-
richtung neu einstellen.
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Die Kupplung

Die Kupplung befindet sich in der Schwungscheibe des
Motors. Sie besteht aus der Kupplungsdruckplatte und
der Kupplungs-Mitnehmerscheibe.

Im Getriebegehause ist die drehbare Ausruckwelle ange-
ordnet. Sie tragt fur die Kupplung das wartungsfreie Aus-
rucklager. Am Kupplungshebel auBen auf der Ausrick-
welle ist das Kupplungsseil befestigt.

Schrauben
abwechselnd Uber Kreuz
|osen bzw. festziehen
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Druckplatte

Funktionsweise

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungs-
membranfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte
gegen das Schwungrad gepreBt und so der KraftschluB
zwischen der Kurbelwelle und der Getriebeantriebswelle
hergestellt. Ausriicklager und Ausriickring berihren sich
nicht.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals wird Gber Kupp-
lungsseil und Ausriickwelle das Ausriicklager gegen die
Kraft der Membranfeder bewegt und die Druckplatte ein
wenig angehoben. Die Kupplungsscheibe zwischen Druck-
platte und Schwungrad wird dadurch frei, der KraftschluB
zwischen Motor und Getriebe somit aufgehoben.

Kupplungsscheibe




Kupplung aus- und einbauen
Ausbau
@ Motor ausbauen, siehe Seite 12.

@ Soll die Kupplung wieder eingebaut werden, vor dem
Ausbau der Druckplatte, Druckplatte und Schwung-
scheibe markieren. Hierzu nimmt man eine ReiBnadel
oder einen MeiBel und zieht einen Strich (Pfeil) ber
Druckplatte und Schwungscheibe.

@ Vor dem Einbau Federverbindungen zwischen Druck-
platte und Deckel auf Risse, Nietbefestigungen auf
festen Sitz prifen. Kupplungen mit beschadigten oder
losen Nietverbindungen sind zu erneuern.

@ Sect wrauben an der Dr ab hselnd
Uber Kreuz um ein bis zwei Gewindegéange losen, an-
schlieBend ganz herausschrauben.

@ Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben
nicht mitdreht, Schwungrad am Bolzen mit breitem
Schraubenzieher arretieren.

@ Druckplatte und Mitnehmerscheibe herausnehmen.

@ Schwur i innen at 1 oder mit benzin-
getranktem Lappen auswischen.

@ Enden der Membranfeder priifen. Einlaufspuren bis zu
einer Tiefe von 0,3 mm sind bedeutungslos.

[30-006]




@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und VerschleiB prufen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, durfen noch eingebaut
werden. Die Prufung erfolgt mit Stahllineal und Fuhler-
blattlehre

@ n den Werkstatten kann die Kupplungsscheibe auch
auf Schlag gepruft werden. Diese Prifung ist nur dann
notwendig, wenn die Kupplung wieder eingebaut wer-
den soll und diese vorher nicht richtig ausgekuppelt
hat. Der Seitenschlag darf maximal 0,5 mm betragen

@ Kerbverzahnung der Getriebe-Antriebswelle prifen und
mit einer Burste Molybdan-Disulfid-Puder auftragen

@ Kupplungsausrucklager prifen. Das Lager ist war-
tungsfrei. Es darf keinesfalls mit Waschbenzin oder
anderen Reinigungsmitteln ausgewaschen werden
Lager nur mit sauberem Lappen abwischen. Laute
Lager gegebenenfalls austauschen.

@ Fuhrungsbuchse fir Ausrucklager leicht mit Molybdan-
Disulfid-Paste bestreichen

@ Nadellager in der Schwungradhohlschraube mit etwa
0.2 cm® Mehrzweckfett schmieren, wenn es gereinigt
wurde.

@ Filzring mit Motordl benetzen, (berflissiges Ol ab-
wischen

Einbau

@ Kupplungsscheibe und Druckplatte einsetzen. Zum
Zentrieren der Kupplungsscheibe entweder Kupplungs-
dorn oder alte Antriebswelle verwenden.

@ Beim Einbau der alten Kupplung Kennzeichnung auf
Kupplung und Schwungscheibe beachten.

@ Befestigungsschrauben gleichmaBig und kreuzweise
mit 25 Nm (2,5 mkg) festziehen. Wahrend des Fest-
ziehens Schwungscheibe mit Schraubenzieher arre-
tieren.

@ Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Kupplungsspiel einstellen.

Kupplungsseil aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken

@ Kupplungsseil am Kupplungshebel der Ausriickwelle
I6sen und Gummidichtungsstulpe von Seilfiinrung und
Kupplungsseil abziehen.

@ Seilfihrung aus Halterung am Getriebe driicken.

@ Druckstange fiir Kupplungspedal abschrauben.



@ Sicherung des Bolzens fiir Kupplungsseil hochklappen
und Bolzen herausziehen.

@ Kupplungsseil herausziehen.

Einbau

@ Gewindestick des Kupplungsseiles auf Gangigkeit
priifen und Kupplungsseil mit Mehrzweckfett einfetten.

@ Kupplungsseil am Kupplungspedal einhangen, Bolzen
durchschieben und sichern.

@ Gummidichtungsstulpe auf das Kupplungsseil auf-
schieben und Kupplungsseil in das Fihrungsrohr ein-
fuhren.

@ Ose des Kupplungsseils mit Mehrzweckfett einfetten.

@ Auf richtigen Sitz der Gummidichtungsstulpe am Ende
der Seilfuhrung achten.

@ Kupplungspedal mit Lager anschrauben.
@ Druckstange flr Kupplungspedal anschrauben
@ Flugelmutter aufschrauben, Kupplungsspiel einstellen.

@ Durchbiegung der Seilfiihrung iberpriifen, gegebenen-
falls korrigieren, siehe Seite 74.

@ Fligelmutter fur Kupplungsseil mit Mehrzweckfett ein-
fetten.




Durchbiegung der Seilfiihrung priifen

Achtung: Die Seilfuhrung des Kupplungsseiles muB eine
Durchbiegung von 25-45 mm aufweisen (B). Durch Ein-
fugen bzw. Herausnehmen entsprechender Unterleg-
scheiben zwischen dem Stitzwinkel am Getriebe und dem
Endstick der Seilfihrung (A) 188t sich die erforderliche
Vorspannung erreichen.

Eine zu groBe Durchbiegung der Seilfuhrung fuhrt zur
Schwergangigkeit des Kupplungsseiles und kann ein
Knarren oder ReiBen des Kupplungsseiles hervorrufen.
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Kupplungsspiel einstellen/priifen

Das Kupplungsspiel wird von unten hinten am Kupplungs-
hebel eingestellt.

@ Linkes Hinterrad I6sen, Wagen aufbocken, Rad abneh-

@ Gegebenenfalls Endstick des Kupplungsseiles mit
Kombizange festhalten und Flugelschraube so weit
verdrehen, bis sich am Kupplungspedal ein Spiel von
10-25 mm ergibt (am Kupplungshebel ca. 2 mm).

@ Beim Messen wird ein Finger seitlich am Pedal gehal-
ten, wéihrend mit der anderen Hand das Pedal bis zum
Druckpunkt niedergedriickt wird. Am Finger |aBt sich
dann leicht der zuriickgelegte Weg bis zum Druckpunkt
abschatzen.

@ Nach dem Einstellen darauf achten, daB die beiden
Nocken der Flugelmutter in die Aussparungen des
Kupplungshebels eingreifen.

@ FuBhebel mehrmals durchtreten, Spiel nochmals iber-
prufen.

@ Gewindestiick des Kupplungsseiles, Fligelmutter und
Kugelpfanne des Kupplungshebels mit Mehrzweckfett
einfetten.

@ Rad anschrauben, Wagen ablassen, Radschrauben mit
130 Nm (13,0 mkg) festziehen.
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Storungstabelle Kupplung

Storung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rutscht

@ Zu wenig Spiel am Pedal
@ Belag verhartet oder verdlt

@ Federspannung zu gering

Spiel vergroBern bis zu 20 mm
Kupplungsscheibe austauschen

Kupplungsdruckplatte auswechseln

Kupplung trennt nicht
richtig

@ Zu groBes Spiel am Pedal

@ Belag durch Abrieb verklebt

@ Kerbverzahnung auf der Antriebswelle
trocken oder verklebt

@ Kupplungsseil, Ausrickhebel oder
FuBhebel schwergangig

@ Kupplungsscheibe schlagt

@ Kupplungsseil verschlissen

Spiel verkleinern bis 10 mm

Kupplungsscheibe austauschen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten und mit
M,S,-Puder einbursten

Teile reinigen und mit Universalfett
schmieren

Kupplungsscheibe auswechseln

Seil auswechseln

Kupplung rupft

@ Getriebe liegt in der Aufhangung
nicht fest

Seilfihrung falsch verlegt
Ausrlckring schlagt
Druckplatte tragt ungleichmaBig

Kupplungsscheibe zu stark oder
ungleichmaBig geschrankt

Befestigungsschrauben nachziehen

Seilfihrung in Ordnung bringen
Ausricklager erneuern
Druckplatte auswechseln

Scheibe erneuern

Gerausch beim Auskuppeln

@ Ausriickwelle lauft trocken

Lager der Ausri ieren

Gerausch in
ausgekuppeltem Zustand

@ Ausriicklager schadhaft

@ Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte

Ausriicklager auswechseln

Kupplungsscheibe austauschen
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Das Getriebe

Das Schaltgetriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Ein-
heit. Das komplette Aggregat kann sowohl nach Ausbau
des Motors als auch komplett mit dem Motor nach unten
ausgebaut werden. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann
notwendig, wenn Austausch beziehungsweise Uberholung
von Getriebe oder Achsantrieb erforderlich wird. Da es
jedoch nicht anzuraten ist, Reparaturen am Schaltgetriebe
oder am Achsantrieb mit Heimwerkermitteln in Angriff zu
nehmen, wird lediglich der Ausbau des kompletten Aggre-
gates beschrieben.

Getriebe aus- und einbauen

Soll bei einem Fahrzeug das Getriebe ausgebaut werden,
ist es zweckmaBig, Motor und Getriebe gemeinsam auszu-
bauen. Falls keine Hebebiihne zur Verfligung steht, gentgt
es, das Fahrzeug hinten ca. 1 Meter hoch aufzubocken
Das Fahrzeug muB auf soliden Unterstellbocken ruhen,
andere Hilfsmittel sind nicht zulassig.

Ausbau
@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Massekabel von der Batterie abklemmen.

@ Elektrische Leitungen am Motor, Anlasser und Getriebe
abklemmen. Ziige, Gestange und Schlauchverbindun-
gen losen, Schlauche abziehen, siehe auch ,Motoraus-
bau®, Seite 12.

@ Kupplungsseil am Getriebe I6sen (Pfeil) und Gelenkwel-
len abschrauben.

@ Vierkantschraube an Schaltstangenkupplung ab-
schrauben, Schaltstange abdriicken.

@ Haltevorrichtung VW 785/1 links und rechts am Langs-
trager einhangen.

@ Getriebe mit Druckspindel so weit anheben, bis sich
beide Schrauben am Getriebetrager herausdrehen las-
sen. Falls die Haltevorrichtung nicht zur Verfligung
steht, Getriebe mit Werkstattwagenheber arheben.
Unbedingt: breite Holzunterlage unterlegen.

@ Haltevorrichtung abnehmen.
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@ Rangierheber mit geeigneter Platte unter das Fahrzeug
stellen und Aggregat leicht anheben.

@ Schrauben fir Anschlagbegrenzung (Pfeile) heraus-
schrauben

@ Sechskantmuttern am Motortrager abschrauben.

‘ @ Aggregat vorsichtig absenken.

@ Motor von Getriebe trennen.
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Einbau

Motor und Getriebe konnen einzeln nacheinander oder als
Einheit eingebaut werden. Vor dem Zusammenflanschen
von Motor und Getriebe sind folgende Arbeiten durchzu-
fuhren

@ Kupplungsausricklager auf VerschleiB priifen, gegebe-
nenfalls ersetzen. Achtung: Ausriicklager nicht auswa-
schen, nur abwischen.

@ Blech-Flhrungshulse des Ausriicklagers leicht mit
MoS,-Fett bestreichen und Kerbverzahnung der An-
triebswelle mit MoS,-Puder einreiben.

@ Buchse fiir Anlasserwelle und Nadellager im Schwung-
rad mit Mehrzweckfett nachfetten.

@ Aggregat mit Rangierheber in das Fahrzeug einsetzen

@ Schrauben am Motortrager einstecken und neue
selbstsichernde Muttern aufschrauben, jedoch noch
nicht festziehen. Anschlagbegrenzung am Querrohr
festschrauben.

@ Haltebugel VW 785/1 einhangen und Getriebe mit
Spindel soweit anheben, daB sich die Schrauben am
Getriebetrager einschrauben lassen. Steht der Haltebu-
gel nicht zur Verfigung, Getriebe mit Rangierheber
anheben, Holz unterlegen. Schrauben am Getriebe und
am Motortrager mit 25 Nm (2,5 mkg) festziehen.

@ Motor-Getriebe-Aggregat einstellen, siehe Seite 79.

@ Anlasser einbauen, elektrische Leitung an Klemme 30
und 50 aufstecken.

@ Leitung fur Ruckfahrscheinwerfer (wo vorhanden) auf
den Getriebeschalter stecken, Gummischutzkappe
uberziehen.

@ Flansche am Getriebe fir die Gelenkwellen reinigen. An
den Anlageflachen zwischen den Flanschen am Ge-
triebe und an den Flanschen der Gelenkwellen darf kein
Fett sein.

@ Gelenkwellen ansetzen und Innensechskantschrauben
(5) mit 45 Nm (4,5 mkg) anziehen. Unterlegplatten nicht
vergessen.

@ Kupplungsseil mit Seilfihrung in die Stutze einsetzen,
Seil etwas einfetten, Gummistulpe aufschieben und
Fligelmutter aufschrauben.

@ Schaltstangenkupplung aufschieben, Schraube festzie-
hen und mit Draht sichern.

@ Gegebenenfalls Motor einbauen, siehe Seite 12.

@ Samtliche Schlauchverbindungen sowie Ziige und Ge-
stange anschlieBen. Elektrische Anschliisse am Motor
anklemmen, siehe unter ,Motoreinbau", Seite 12.

@ Masseband an Batterie anschlieBen

@ Kupplungsseilfihrung priifen und Kupplung einstellen,
siehe Seite 74/75.



Motor-Getriebe-Aggregat einstellen

Beim Einbau eines neuen Aggregates oder bei zu hohem
Gerauschniveau ist die Lage des Aggregates zu priifen und
gegebenenfalls einzustellen.

Begr

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Sechskantmuttern (Pfeile) am Deckel fiir Schaltgehause
losen.

@ Motor-Getriebe-Aggregat durch Drehen um die Léngs-
achse durchschaukeln. Dabei an die Warmetauscher
des Motors greifen

@ Muttern am Schaltgehause festziehen.

Motortréager einstellen
(nur Fahrzeuge mit 1,8- bzw. 2,0-1-Motor)

@ Schrauben der Bocke fiir den Motortrager am Aufbau

losen.

@ Motortrager zum Kiihigeblasegehause ausrichten. Er
muB senkrecht und parallel zum Kihlgeblasegehause J
stehen. ‘

@ Schrauben an den Bocken fir Motortrager festziehen.
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Die Schaltung

Achtung!
Samtliche Gelenke und
Gleitflachen mit MoS,-

Schmierfett fetten

Schalthebel

7—— 20 Nm (2,0 mkg)

(=3
=4

)

Schaltbock

Anschlagplatte m
Schaltstange, hinten 4
Vor Ausbau: Motor und Schaltstangenkupplung O
Schaltstange, vorn Getriebe ausbauen. g
Vierkantschraube —8 f Lagerbuchsen a

mit Bindedraht sichern.
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Schalthebel einstellen
@ Zweiten Gang einlegen und Schrauben am Schaltbock
losen

Achtung: Bei den folgenden Einstellarbeiten Motor und
Getriebe durch Auskuppeln trennen

@ Handschalthebel sorgféltig in die 2. Gang-Stellung
bringen. Er muB dabei mit dem unteren Teil genau
rechtwinklig zur Querrichtung stehen und in Fahrzeug-
langsrichtung nach hinten (abgekropftes Oberteil ca.
307) geneigt sein.

@ Anschlagplatte unter dem Schaltbock mit einem
Schraubenzieher so weit nach links driicken, daB sie
am Anlagebund des Handschalthebels (Pfeil) anliegt.
Der Schalthebel darf dabei in seiner Stellung nicht ver-
schoben werden.

@ Schrauben festziehen. Ersten Gang einlegen. Der
Schalthebel muB sich dabei genau in Langsrichtung
bewegen, andernfalls nochmals lésen und Anschlag-
platte ausmitteln. In Leerlaufstellung muB der Schalthe-
bel eine Querbewegung von 60-70 mm und bei einge-
legtem Gang 30-35 mm — am Schaltknopf gemessen —
zulassen.

@ Alle Gange einige Male einlegen. Dabei ist das H-
Schaltschema sorgféltig zu beachten. Diagonale Bewe-
gungen des Schalthebels sind nicht zulassig. Die
Gange sollen sich leicht und ohne zu haken einlegen
lassen. Auf Wirksamkeit der Ruckwartsgangsperre ist
besonders zu achten.




Die Vorderachse

Tragendes Element der Vorderachse ist der Vorderachs- Bremstrommel und Radnabe lassen sich einzeln auswech-

korper, der am Rahmenkopf angeschraubt ist. Die Vorder- seln. Die Radlagerung erfolgt durch zwei Kegelrollenlager.

rader sind durch Federstabe einzeln abgefedert. In jedem Zwei TeleskopstoBdampfer dampfen die Fahrzeugschwin-

Achsrohr ist ein Federpaket, das in der Mitte durch eine gungen

HaltenuB gegen Verdrehen und Verschieben gesichert ist.

An den Traghebeln sind die Achsschenkel aufgehangt. D.er Vorderachskorper |§l mit ‘Schmlernlppeln versehen,
die alle 30000 km oder einmal im Jahr abgeschmiert wer-
den missen.

Traghebel oben, mit Gummihammer
austreiben, Lagerstellen auf Ver-
schleiB prufen

40 Nm (4,0 mkg), Spitze des Gewinde-

stifts muB in die Ansenkung des

Federpaketes eingreifen.

buchse fur i g Schelle, zum Befestigen des
Spannbugels Schelle mit Wasser-
pumpenzange spannen
s,
o é«‘to Nm (4,0 mkg)
(

Halter fiir Bremsschlauch, bei ’ Zylinderkerbstift
i Montage gegen Achsschenkel gedriickt. {
-~ Bolzen fir StoBdampfer

abgebrochene Bolzen ausbohren
e

Achsschenkel —\/—;;/

Sicherungsblech fir Bremsschlauch

30-50 Nm (3,0-5,0 mkg) ~
Achsgelenk S F\
4
(S

80-110 Nm (8,0-11,0 mkg),
nach Demontage immer neue Mutter
verwenden.

VerschluBscheibe
fur Traghebel

Gummilager fiir Stabilisator

Traghebel unten, Lagerstellen auf
VerschleiB prufen,

festen Sitz des Bolzens fur StoB-
dampferbefestigung prifen.

Spannbiigel, abschlagen,
nach Montage des Stabilisators
durch Umschlagen der Nase
sichern.
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Vorderachskorper
jegliche SchweiB- oder Richt-

arbeiten sind nicht zulassig.

50 Nm (5,0 mkg)

Ausgleichplatte ggf. zwischen
Vorderachse, Seitenschild und
Langstrager einlegen, 0,5 mm

StoBdampfer stark.

Metallbuchse fiir Traghebel
auf VerschleiB prifen. ‘

Anschlaggummi fiir Traghebel oben, Winkel-Schmiernippel
vor dem Anheben des Fahrzeugs aus-

bauen, ggf. Fahrzeug vorn belasten, Federstab, beim Einbau | ‘

bei auf Radern stehendem Fahrzeug einsetzen. muB der weiBe Farbpunkt
in Fahrtrichtung links
Nadellager fiir Traghebel liegen (vorgespannt).

Nadellagersitze leicht

mit Mehrzweckfett

einfetten. -
Q&j

Fassung fiir Dichtring, mit
Gummihammer herausschlagen,
beschadigte Fassung ersetzen,
Nasen senkrecht (Kennzeich-

nung beachten), UbergroBe ist
miteiner Nut gekennzeichnet.

einschrauben, vor dem Ab-
schmieren (Mehrzweckfett
der vorgeschriebenen Spezi-
fikation) sorgfaltig saubern.

Druckschmlerkop! ‘

Sicherungsblech 90-125 Nm
fiir Anschlaggummi (9,0-12,5 mkg) 40 Nm (4,0 mkg), Spitze des Gewinde-
\ ¢ . stifts muB in die Ansenkung des Feder-
. Anschlaggummifir  pagetes eingreifen.
Dichtring fiir Traghebel unteren Traghebel
beschadigte Dichtringe ersetzen 50 Nm (5,0 mka)

Buchse fiir Gummilager

Gummilager fiir StoBdampfer
ausdriicken, neues Gummilager
mit Talkum im Schraubstock

blndig einpressen. 40-158




Achsschenkel aus- und einbauen

Ausbau

@ Vorderrader losen, Wagen aufbocken, Rader abneh-
men

@ Scheibenbremsen:  Sicherungsblech  flr  Brems-
schlauch am Achsschenkel abnehmen. Bremssattel
abschrauben und mit Draht aufhangen. Achtung: Vor
Ausbau muB der Bremssattel auf Raumtemperatur

, abgekuhlt sein.

@ Exzenterbuchse fur Sturzeinstellung mit Spezialschlus-
sel (VW 179) losen

@ Sechskantmutter am unteren Traggelenk abschrauben

@ Am auBeren Spurstangengelenk Splint herausziehen,
Mutter abschrauben, Gelenk ausdricken

@ Geeignete Hutmutter bis Anschlag aufschrauben (nur
leicht gegenziehen) und Traggelenk unter Verwendung
einer Ausdrickvorrichtung (VW 267a) aus dem Achs-
schenkel herausdriicken. Gegebenentfalls bei gespann-
ter Vorrichtung einige Prellschlage gegen das Auge des
Achsschenkels (Pfeil) schlagen.

@ Nabendeckel an Bremsscheibe abziehen oder abschla-
gen. 2 Innensechskantschrauben aus Nabe/Brems-
scheibe herausdrehen. Bremsscheibe komplett abzie-
hen.

@ Abdeckblech abschrauben.




@ Sechskantmutter am oberen Traggelenk abschrauben,
Hutmutter aufschrauben. Traggelenk unter Verwen-
dung einer Ausdruckvorrichtung (VW 267a) heraus-
drucken. Die Vorrichtung stiitzt sich auf der Exzenter-
buchse ab.

@ Gegebenenfalls oberen Traghebel mit geeignetem
Werkzeug (Wagenheber) anheben, bis sich der
Achsschenkel herausnehmen laBt

Einbau

@ Vor dem Einbau Sitze fir Vorderradlager auf Verschlei3
und MaBhaltigkeit prufen.

[40-154

AuBeres Lager Sitz A = 19,033 bis 19,045 mm @
Inneres Lager Sitz B = 31,733 bis 31,745 mm @
Abstandsring Sitz C = 38,017 bis 38,042 mm &

@ Lenkarm des Achsschenkels prifen. MaB a = 110,5 bis
11,5 mm. Achtung: Verbogene Achsschenkel durfen
nicht gerichtet werden, sondern sind grundsétzlich zu

ersetzen.

@ Radlagerzapfen mit Anschlagwinkel und Schieblehre
an drei Punkten am Umfang messen. Der Unterschied
der gemessenen Werte darf nicht groBer als 0,4 mm
sein.
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[20-162]

@ Exzenterbuchse fur Sturzeinstellung so verdrehen
(Grundeinstellung), daB die Kerbe in Fahrtrichtung
nach vorn zeigt. Exzenterbuchse auBen leicht einfetten.

@ Achsschenkel zuerst am unteren Achsgelenk leicht
anschrauben, dann mit geeigneter Vorrichtung (z. B.
VW 655/3) so weit anheben, bis sich der Achsschenkel
am oberen Achsgelenk anschrauben 1aBt. Fir die
Gelenke grundsatzlich neue selbstsichernde Muttern
verwenden, Muttern mit 80-110 Nm (8,0-11,0 mkg)
festziehen. Am oberen Traghebel Mutter nicht festzie-
hen, erst nach Sturzeinstellung.

@ Spurstangenkopf einsetzen, Mutter (Achtung: Feinge-
winde) mit 30 Nm (3,0 mkg) festziehen. Falls der Splint
nicht durch das Bohrloch paBt, Mutter weiterdrehen,
nicht I6sen. Splint durchschieben, Splint auseinander-
biegen.
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@ Abdeckblech fur Bremsscheibe anschrauben und mit 2
Innensechskantschrauben befestigen.

@ Nabe mit Bremsscheibe und Lager aufschieben.

@ Bremssattel anschrauben, PaBschrauben mit 170 Nm
(17,0 mkg) festziehen.

@ Bremsschlauch am Halter mit Sicherungsblech befesti-
gen.

@ Bremsschlauche nicht in sich verdreht anbauen!

Achtung: Falls Bremsschlauch gelost war, Bremse entlif-
ten, siehe Seite 114.

@ Rader aufschrauben, Radlager einstellen, siehe Seite 89

@ Wagen ablassen, Radschrauben mit 130 Nm (13,0 mkg)
festziehen.

@ Sturz und Spur einstellen, siehe Seite 103.




Radaufhangung vorn

Abstandsring, mit 2 Schraubenziehern
abhebeln, neuen Abstandsring verwenden,
Ausfrasungen des Abstandsringes mussen
waagerecht liegen.

Dichtring, mit neuem Dichtring immer

neuen Abstandsring einbauen, Uber
Kreuz mit Gummihammer einschlagen.

Bremssattel, bei Arbeiten an der Radlager innen, AuBenlaufring
Vorderradaufhangung Bremsschlauch mit Kupferdorn heraustreiben.
nicht I6sen, mit Draht an geeigneter

Stelle aufhangen. f
ﬁ PaBschraube
170 Nm (17,0 mkg)
B
/ _:-170Nm(17‘0 mkg)

15-20 Nm (1,5-2,0 mkg)
25Nm (2,5 mkg)

ﬁ
Radnabe, sorgfaltig reinigen, auf
beschadigte Gewinde fur die Rad-
Radlagerauen - muttern prifen, Fettmenge ca. 809
AuBenlaufring mit Mehrzweckfett.
Kupferdorn austreiben.
Druckscheibe. Bremsscheibe, falls erforderlich von
hicht verkanten; Radnabe trennen.
sonst Einstellfehler
K fir
Nabendeckel

ohne Fett einbauen
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Bremsscheibe/Radlager/Radnabe
aus- und einbauen

Ausbau

Die Bremsscheibe kann komplett mit der Radnabe oder
auch allein ausgebaut werden

@ Radschrauben I6sen, Fahrzeug aufbocken, Rad abneh-
men.

@ Wird die Bremsscheibe allein ausgebaut, 2 Innensechs-
kantschrauben aus der Bremsscheibennabe herausdre-
hen.

@ Bremssattel abschrauben und mit Draht am Aufbau
aufhangen

Achtung: Nicht den Bremsschlauch losen.

@ Bremsscheibe abziehen.

Br mit

@ Auf der linken Seite Sicherung fir Tachowelle mit
Schraubenzieher am Nabendeckel abhebeln. Naben-
deckel mit Abziehvorrichtung oder Gummihammer
abtreiben.

@ Klemmschraube an Klemmutter losen. Klemmutter
abschrauben, Druckscheibe abnehmen.

@ PaBschrauben fur Bremssattel abschrauben, Bremssat-
tel mit Draht an geeigneter Stelle der Karosserie auf-
hangen. Achtung: Nicht den Bremsschlauch I6sen

@ Bremsscheibe komplett mit Nabe abziehen. Eventuell
mit handelsublichem Abzieher.

@ Falls die Bremsscheibe von der Nabe getrennt werden
soll, 2 Innensechskantschrauben aus der Bremsschei-
bennabe herausdrehen. Mit Gummihammer auf die
Stehbolzen schlagen und dadurch Bremsscheibe von
der Nabe trennen.

@ Falls die Radlager erneuert werden sollen, AuBenlauf-
ringe in der Radnabe mit Kupferdorn austreiben.

@ Abstandsring fir das hintere Lager gegebenenfalls mit
2 Schraubenziehern vom Achsschenkel abhebeln.
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Einbau

@ Radnabe sorgfaltig reinigen und auf beschadigte Ge-
winde der Radbefestigungsbolzen achten, gegebenen-
falls Nabe auswechseln. Nabe mit ca. 80 g Mehrzweck-
fett fillen

@ Neue AuBenlaufringe moglichst einpressen. Falls keine
geeignete Presse zur Verfligung steht, AuBenlaufringe
vorsichtig mit entsprechend groBem Dorn (Rohr) ein-
treiben

@ Lager einfetten und einsetzen

@ Falls das hintere Lager erneuert wurde, neuen Dicht-
ring einsetzen. Neuen Dichtring immer mit neuem
Abstandsring einbauen. Dichtring uber Kreuz in Nabe
einschlagen

@ Neuen Abstandsring auf Achsschenkel aufsetzen. Ach-
tung: Die Ausfrasungen des Abstandsringes mussen
waagerecht liegen.

@ Falls Radnabe und Bremsscheibe getrennt waren,
beide Teile zusammensetzen und mit 2 Innensechs-
kantschrauben verbinden.

@ Falls das Abdeckblech ausgebaut war, Abdeckblech
anschrauben.

@ Radnabe komplett mit Bremsscheibe, innerem Lager
und hinterem Dichtring auf Achsschenkel schieben.

@ AuBeres Radlager einfetten und einsetzen.

@ Druckscheibe unverkantet aufsetzen, Klemmutter von
Hand aufschrauben.

@ Bremssattel aufsetzen und PaBschrauben mit 170 Nm
(17,0 mkg) festziehen.

@ Rad anschrauben, Radlagerspiel einstellen, siehe Sei-
te 89.

@ Nabendeckel aufschlagen, auf der linken Seite Tacho-
welle durchschieben und mit Sicherungsring sichern.

Achtung: Falls der Bremsschlauch gelost war, Bremse
entliften, siehe Seite 114,

@ Wagen ablassen, Radschrauben mit 130 Nm (13,0 mkg)
festziehen.




Radlagerspiel einstellen/priifen

@ Wagen vorn aufbocken, Nabendeckel mit Abziehvor-
richtung oder Gummihammer abtreiben.

@ Klemmschraube an Klemmutter I6sen. Zum Nachstellen
Klemmutter fest anziehen, dabei das Rad mit einer
Hand unbedingt drehen, damit sich das Lager nicht
verklemmt.

@ Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Druckscheibe mit einem Schraubenzieher durch Fin-
gerdruck, siehe Abbildung, noch verschieben IaBt.

Achtung: Der Schraubenzieher darf dabei nicht abgestutzt
werden, keine Dreh- oder Hebelbewegungen anwenden!

@ Klemmschraube an Klemmutter leicht festziehen (An-
zugsmoment 15 Nm, 1,5 mkg).

@ Nabendeckel aufschlagen, auf der linken Seite Tacho-
welle einschieben und sichern.

StoBdampfer aus- und einbauen

StoBdampfer verschiedener Fabrikate, aber gleicher
Dampfungscharakteristik und gleicher Ersatzteilnummer
sind einzeln austauschbar. Es ist also nicht notig, bei nur
einem defekten StoBdampfer beide gemeinsam auszutau-
schen. Nur Original-StoBdampfer einbauen.

Ausbau

@ Radschrauben losen, Fahrzeug aufbocken, Rad abneh-
men

@ Falls Rangierheber vorhanden, Rangierheber unter
unteren Traghebel stellen und diesen leicht anheben.

@ StoBdampfer abschrauben.

Einbau
@ Vor dem Einbau StoBdampfer prifen.

@ Defekte StoBdampfergummilager erneuern, mit Talkum
im Schraubstock bundig einpressen.

Achtung: Fur den Einbau des Dampfers bei angehobenem
Fahrzeug, also ausgefederter Achse, ist folgende Anwei-
sung unbedingt einzuhalten:

@ StoBdampfer auf den Bolzen des unteren Traghebels
aufstecken, Dampfer oben ca. 30° nach hinten schwen-
ken. In dieser Lage die untere Sechskantmutter mit 50
Nm (5,0 mkg) festziehen.

@ StoBdampfer zuriickdrehen und obere Befestigungs-
schraube fur StoBdampfer an Seitenschild einschrau-
ben. Dadurch wird die Verdrehspannung im unteren
Gummilager beim Einfedern des Fahrzeugs verringert.

@ Steht das Fahrzeug auf seinen Radern (Hebebuhne),
gilt diese Vorschrift nicht. Der StoBdampfer ist dann in
Einbaulage zu befestigen.

@ Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen, Radschrauben
mit 130 Nm (13,0 mkg) festziehen.

StoBdampfer priifen

Der StoBdampfer kann von Hand gepruft werden.
@ StoBdampfer ausbauen.

@ StoBdampfer senkrecht, in Einbaulage, halten. Am
sinnvollsten stellt man ihn auf den Boden und halt ihn
mit den FuBen fest. Dann StoBdampfer mehrere Male
auseinanderziehen und zusammendrucken.

@ Der StoBdampfer muB sich Uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.
Eventuell mit einem neuen Dampfer vergleichen.

@ Defekte Dampfer erkennt man auch wahrend der Fahrt
an Poltergerauschen oder zu starkem Aufschwingen
der Karosserie.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferol kein Grund zum Austausch. Bei groBem
Olverlust 148t sich der StoBdampfer ruckweise zusam-
mendriicken und/oder auseinanderziehen.

@ Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

@ Kolbenstange durch Augenschein prifen. Bei Chrom-
schaden StoBdampfer ersetzen.

@ Es ist nicht erforderlich, bei nur einem defekten Damp-
fer beide gemeinsam auszutauschen.
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Die Hinterachse

Der VW Bus ist mit einer Schraglenker-Hinterachse ausge-
stattet. Angetrieben werden die Rader uber zwei Gelenk-
wellen, die Uber jeweils zwei homokinetische Gelenke
verfugen. Die Federung der Hinterachse Ubernehmen zwei

Drehstabe in Verbindung mit zwei Federstreben und zwei
StoBdampfern

Federstab
Kennzeichnung und
Stab-0 beachten

60 Nm (6,0 mkg)

" " Anschlaggummi
Gummilager innen

mit Talkum einsetzen,

kein Graphitpulver!
Federstrebe

Kann auch bei eingebautem
Achslenker herausgenommen
werden, dazu Radlagergehause
am Aufbau aufhangen

Deckel fur Federstrebenlager
zum Einbau zum Ansetzen des

Deckels ggf. langere Schrauben
verwenden, SW15mm —__

Scheibe

Iy
T=
Scheibe
45 Nm (4,5 mkg) ..
SW15mm
Gummi-
metallager

Rahmen

Gummilager auBen 60 Nm (6,0 mkg)
mit Talkum einsetzen

Achslenker

130 Nm (13,0 mkg)

Federschelbe
35Nm (3,5 mkg)
10,9-Schrauben verwenden.

Slcherungsscheibe
erneuern

Unterlegplatte

——

StoBdampfer

Radlagerung
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Achslenker/Federstrebe/Federstab
aus- und einbauen

@ Kronenmutter fur Hinterradwelle I6sen, vorher Splint
herausziehen. Achtung: Mutter nur bei auf den Radern
stehendem Fahrzeug losen! Unfallgefahr!

Hinweis: Die Spur muB neu eingestellt werden, wenn
folgende Teile ersetzt werden: Achslenker, Federstrebe
und Radlagergehduse. Beim Aus- und Einbau reicht es
dagegen aus, wenn die Lage der Federstrebe zum Radla-
gergehause und Achslenker markiert wird

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Gelenkwelle auf der Radseite abschrauben und Gleich-
laufgelenk mit Plastikkappe oder Plastikbeutel abdek-
ken.

@ Schrauben und Mutter zur Befestigung an der Feder-
@ Untere StoBdampferbefestigungsschraube  heraus- strebe abschrauben.
schrauben.

@ Kronenmutter abschrauben, Bremstrommel abnehmen,
siehe Seite 97.

@ Bremsleitung hinten am Bremstrager/Radbremszylin-
der und Handbremsseil I6sen und vom Bremstrager

abnehmen.

@ Schraube fur Achslenkerbefestigung am Lagerbock
herausschrauben, Achslenker abnehmen.

@ Sechskantschrauben des Lagerdeckels fur Federstrebe
herausschrauben und Deckel abnehmen.

@ Einbaulage der Federstrebe zum Achslenker und Rad-
lagergehause mit einem MeiBel oben und unten (Pfeil)
markieren.
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@ Federstrebe mit einem Montierhebel vom unteren An-
schiag heben

@ Federstrebe herausnehmen und Federstab herauszie-
hen

Achtung: Reststucke von gebrochenen Federstaben mit
einem konisch aufgedornten Rohr herausziehen oder nach
Ausbau des gegenuberliegenden Federstabes mit einer
Stange herausstoBen

Einbau

@ Verzahnung des Federstabes vor dem Einsetzen einfet-
ten

Achtung: Beschadigte Stellen des Schutzanstriches am
Federstab mit Farbe auslegen, um Dauerbriiche durch
Korrosion zu vermeiden. Federstabe sind in Lastrichtung
vorgespannt und durfen nicht vertauscht werden. Der linke
Federstab ist auf der Stirnseite mit einem ,L" und der
rechte mit einen ,R* gekennzeichnet

@ Inneres und auBeres Gummilager mit Talkum einsetzen,
kein Graphitpulver nehmen

@ Federstrebe mit auBerem Gummilager aufstecken

@ Federstab einstellen, siehe Seite 93.

@ Deckel fir Federstrebenlager mit 2 Schrauben anhef-
ten, eventuell langere Schrauben verwenden
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@ Federstrebe mit geeigneter Spannvorrichtung auf unte-
ren Anschlag heben, Schrauben des Lagerdeckels
gegenziehen.

@ Original-Schrauben fur Deckel-Federstrebenlager ein-
schrauben, gegebenenfalls die langeren Schrauben
durch Original-Schrauben auswechseln.

@ Achslenker am Rahmen befestigen. Befestigungs-
schraube muB bei Strecklage des Lenkers mit 60 Nm
(6,0 mkg) festgezogen werden, sonst verspannt sich das
Gummilager. Achslenker und Radlagergehause mit
Schrauben und Muttern (130 Nm, 13,0 mkg) an der
Federstrebe befestigen. Dabei auf Markierung fir
Sturzeinstellung achten.

@ Gelenk leicht nachfetten und mit 35 Nm (3,5 mkg) und
Sicherungsscheiben anschrauben. Die Scheiben liegen
mit der gewolbten Seite am Schraubenkopf. Die Anla-
geflache zwischen Gelenkflansch und Gelenkstick
muB fettfrei sein.

@ Handbremsseil einhangen, Bremsleitung anschlieBen,
siehe Seite 111.

@ Bremstrommel aufschieben und mit 2 Schrauben si-
chern.

Kronenmutter aufschrauben, nicht festziehen.
Rad anschrauben.
Fahrzeug abbocken.

Bremse entllften und einstellen, siehe Seite 114.

Kronenmutter mit 350 Nm (35,0 mkg) festziehen. Ach-
tung: Das Fahrzeug muB dabei auf dem Boden stehen.
Falls der Splint nicht durchgeht, Kronenmutter weiter
festziehen. Splint durchschieben und Enden umbiegen.

@ Radschrauben mit 130 Nm (13,0 mkg) festziehen.



Federstreben einstellen

@ Bei Wagen mit hoherer Kilometerleistung sind beide
Federstreben einzustellen. Den vorschriftsmaBigen Ein-
stellwinkel fur den jeweiligen Wagentyp bitte der Ta-
belle entnehmen, siehe Seite 106

@ Eingestellt wird der Einstellwinkel durch die unter-
schiedliche Zahnezahl der inneren und auBeren Kerb-
verzahnung des Drehstabes. Er hat innen 48 Zahne und
auBen 52 Zahne. Wird der Drehstab innen um einen
Zahn verdreht, so ergibt sich eine Verstellung um 7
30'. Wird die Federstrebe um einen Zahn verdreht, so
ergibt sich eine Verstellmoglichkeit um 6° 55’. Wird die
Federstrebe auBen um einen Zahn nach rechts und der
Drehstab innen um einen Zahn nach links verdreht, so
ergibt sich die geringste Verstellmoglichkeit von 0° 35'.

(-

@ Zum Einstellen der Federstreben benutzen die VW/
Audi-Werkstatten das WinkelmeBgerat VW 261. Das
Gerat wird an der Fahrzeuglangsachse angesetzt, um
die Abweichung von der Waagerechten zu ermitteln.
Wert aufschreiben.

@ Federstrebe auf den Federstab aufstecken, WinkelmeB-
gerat VW 261 ansetzen und Vorspannwinkel messen
Federstab so weit anheben, bis das Spiel in den Verzah-
nungen ausgeschaltet ist

@ Bei Abweichungen von mehr als 35 Winkelminuten
Einstellwinkel korrigieren. Gemessenen Wert von der
Abweichung zur Waagerechten bei der Berechnung
berucksichtigen

@ Je nach Abweichung Federstab um einen Zahn vor- und
Federstrebe einen Zahn zuriickversetzen oder Feder-
stab einen Zahn zurlick- und Federstrebe einen Zahn
vorversetzen.

@ Beim Einstellen der Federstreben kann man sich auch
mit einer einfachen Wasserwaage behelfen. Zuerst wird
mit Hilfe der Wasserwaage das Fahrzeug absolut waa-
gerecht aufgebockt.

@ Aus Pappe groBen Winkel mit dem vorgeschriebenen
Federstrebenwinkel herstellen, Federstrebenwinkel
siehe Seite 106

@ Wasserwaage waagerecht an Federstrebenlagerung
anlegen.

@ Vorgefertigten Winkel aus Pappe zwischen Wasser-
waage und Federstrebe zur Anlage bringen. Falls die
Wasserwaage dabei aus der Waagerechten gerat, Fe-
derstrebe und Federstab entsprechend umsetzen.

StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ StoBdampferbefestigungsschrauben herausdrehen,
StoBdampfer abnehmen. Eventuell Rangierheber unter
Rad stellen und Rad leicht anheben.

Einbau

@ StoBdampfer priifen, siehe Seite 89.

@ Defekte StoBdampfergummis im Schraubstock aus-
pressen und durch neue ersetzen. StoBdampfergummis
biindig einpressen.

@ StoBdampfer einsetzen, Schrauben mit 60 Nm (6,0 mkg)
festziehen.
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Gelenkwelle aus- und einbauen
Schutzhiille erneuern
Gelenk erneuern

Hinweis:

45 gr MoS,-Schmierfett von jeder Seite
in das Gelenk eindricken (gesamt 90 gr)
Bei Erneuern der Gelenkschutzhiille
Gelenk ggf. nachfetten

=

Ausbau

Gelenkschutzhiille

stellen prufen

Unterschiedliche Lange je
nach Getriebeausfuhrung
beachten. Schaltgetriebe links und rechts
476 mm,

Automatik links 457mm,

rechts 505 mm

Defekte Gelenkschutzhiillen sind sofort zu erneuern, da
sonst das Lager in Mitleidenschaft gezogen wird. Defekte
Gleichlaufgelenke, die sich durch Gerausche oder Last-
wechselschlagen bemerkbar machen, komplett erneuern

@ Wagen hinten aufbocken.

@ Innensechskantschrauben an beiden Gelenken heraus-
schrauben. Gelenkwelle herausnehmen.

Achtung: Die Gelenke durfen nicht mit Schmutz in Beriih-
rung kommen.

auf Risse und Scheuer-

Welle

Schutzkappe —/

vom Gleichlaufgelenk

abtreiben
Sicherungsring
erneuern

@ Schutzkappe vom Gleichlaufgelenk mit Durchschlag
abtreiben.

40-003

@ Sicherungsring mit Sprengringzange abnehmen.




@ Gleichlaufgelenk mit geeigneter Presse abpressen,
Schutzkappe abnehmen.

Einbau

Achtung: Von jeder Seite missen in das saubere Gelenk 45
Gramm MoS,-Schmierfett eingedrlickt werden. Beim Er-
neuern der Gelenkschutzhille Gelenk gegebenenfalls
nachfetten.

@ Vor dem Einbau Gelenkschutzhulle auf Risse und
Scheuerstellen untersuchen, gegebenenfalls erneuern.

@ Gelenkschutzhiille aufschieben, Gleichlaufgelenk auf
die Welle aufpressen. Gleichzeitig Sicherungsring in
die Nut einsetzen. Gegebenenfalls Sicherungsring mit
Zange nachdrucken.

@ Schutzkappe auf Gleichlaufgelenk auftreiben, hinten
mit Schlauchbinder sichern.

@ Anlageflachen der Gleichlaufgelenke am Getriebe sau-
bern.

@ Gelenkwelle einsetzen, Unterlegscheiben unter die
Innensechskantschrauben legen, Schrauben mit 45 Nm
(4,5 mkg) festziehen.
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Radlagerung hinten

Hinweis:

Losen und Anziehen der

Kronenmutter fUr Hinterrad-

welle nur bei auf den Radern stehendem Fahrzeug
(Unfallgefahr!)

Bremstrommel 252 mm
AusdrehmaB: 253 mm @
VerschleiBgrenze: 253,5 mm @

Bremstrager komplett

Splint 15 Nm (1.5 mkq)

erneuern 20 Nm (2,0 mkg)

Hinterradnabe

Zylinderstift

Kronenmutter
350 Nm (35 mkg), und
bis Splintloch weiter-
drehen.

65 Nm (6,5 mkg)

Zylinderrollenlager

Mit weichem Dorn heraus-
treiben, AuBenlaufring
wird dabei zerstort,
einpressen bzw. eintreiben

Dichtring

Radlagergehause
zum Aus- und Einbau
Lage zur Federstrebe
und zum Achslenker-
flansch markieren,
bei Ersatz: Spur einstellen.
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Abstandshiilse

2 Ausfuhrungen, 42 und 46 mm
AuBen @, als ET-Teil nur

46 mm O,

Rillenkugellager
heraustreiben,
beschadigte Lager er-
neuern.

Sicherungsring

i .
" { IR R R
.. "ﬁ;;’ ==/ koo E}

\ ﬁ Dichtring

herausheben, erneuern
mit VW 240 a eintreiben.

Hinterradwelle

mit weichem Dorn austreiben
oder mit Abzieher ausdrucken,
mit Zweiarmabzieher einziehen
oder mit weichem Dorn ein-
treiben.




Bremstrommel aus- und einbauen

Ausbau
@ Radschrauben losen, Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Rad abnehmen.

@ 2 Schrauben aus Bremstrommel herausschrauben.
Bremstrommel abziehen. Gegebenenfalls vorher
Bremsbacken zuriickstellen, siehe Seite 110.

Einbau

@ Bremstrommel saubern. Falls méglich, mit PreBluft
ausblasen, ebenso den Bremstrager.

@ Bremstrommel auf VerschleiB, Beschadigungen, MaB-
haltigkeit und einwandfreie Bremsflache prifen. Rie-
fige Bremstrommeln ausdrehen lassen.

@ Bremstrommel aufsetzen und mit 2 Schrauben be-
festigen.

@ Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken. Radschrauben
mit 130 Nm (13,0 mkg) festziehen.
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Die Lenkung

Lenkrad
5 von Hand abziehen
Der VW Bus ist mit einer Rollenlenkung ausgestattet. Die

Besonderheit der Rollenlenkung liegt darin, daB sie nur in
einem bestimmten Bereich um die Mittelstellung spielfrei
ist. Bei groBeren Lenkeinschlagen im Stand wird das Spiel
zwischen Lenkrolle und Lenkspindel groBer. Im Fahrbe-
trieb tritt dieses groBere Spiel infolge der hohen Ruckstell-
krafte nicht mehr auf

50 Nm (5.9 mkg)

Das Lenkgetriebe ist mit 160 cm* GetriebeflieBfett gefullt.

10 Nm (1,0 mkg)

Lenkstockkombinations-
— schalter
ibe

15Nm (1,5 mkg) —*

AbreiBschraube

Mantelrohr —— Lenksaule

Sechskantmutter, selbstsichernd

Sechskantschraube

Lenkstockhebel

Sicherungsscheibe, nach dem
Festziehen der Befestigungs-
" mutter Lappen um 180° versetzt umschlagen

/ % — Befestigungsmutter fiir Lenk-
stockhebel

)IK 45 Nm (4,5 mkg)

Verstarkung fiir Lenkgetriebe

Lenkgetriebe
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Achtung!
Verbogene Spurstangen nicht richten,

sondern ersetzen!

Lenkstockhebel
Lenkschubstange
. Lenkungsdampfer
aw®
Ay Sicherungsmutter
30 Nm (3,0 mkg)
und bis Splintloch 30 Nm (3,0 mkg),
weiterdrehen ‘e und bis Splintloch
weiterdrehen

Lenkhebel
s 75Nm (7,5 mkg)

T
;

30 Nm (3,0 mkg) f
und bis Splintloch
weiterdrehen

s

Scheibe >

Dichtring
Schutzkappe — Lenkspurstangenkopf
" — i Linksgewinde
kunststoffbeschichtete P
P

& Gummimetallager

Buchse fiir Gummilager

Gummilager

%

Ne
Federscheibe ——
45 Nm (4,5 mkg)

Klemmschelle, vor

dem Festziehen mussen

beide Spurstangenkopfe
nach einer Seite zur An-

lage gebracht werden.

i

Schmiernippel - — Seite nach oben

Dichtung / V

Spurstange rechts

Spurstange links,
nicht einstellbar,

ausdricken.
Lagerbuchse

< \
Federscheibe

Lenkhebelwelle

Anschlagschraube,
Radeinschlagwinkel

30 Nm (3,0 mkg), —
einstellen.

und bis Splintloch
weiterdrehen.

" VerschluBdeckel

20 Nm (2,0 mkg) —=

7
Spurstangenkopf
Rechtsgewinde

30Nm (3,0 mkg).J

und bis Splintloch
weiterdrehen

48-038
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Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

@ Rader in Geradeausstellung bringen

@ Abdeckkappe mit Schraubenzieher abhebeln.

@ Sechskantmutter herausschrauben, Lenkrad mit der
Hand von der Verzahnung abschlagen.

Einbau

@ Lenkrad bei Geradeausstellung der Rader aufsetzen.
Darauf achten, daB die Lenkradspeichen waagerecht
stehen. Der Blinkerhebel muB in Nullstellung stehen.

@ Mutter mit 50 Nm (5,0 mkg) festziehen.

@ Abdeckkappe aufsetzen.

Lenkgetriebe priifen

@ Wagen auf den Vorderradern stehen lassen, Vorderra-
der in Geradeausstellung bringen.

@ Lenkrad mit einem Finger am Ende der Lenkradspeiche
leicht hin- und herbewegen, bis Widerstand zu spuren
ist (Vorderrader beobachten). Hierbei darf das Spiel,
das aus der Einstellung des Lenkgetriebes und aus
Spurstangen-Lagerung und Lenkungskupplung resul-
tiert, maximal 15 mm — gemessen am Lenkrad-Um-
fang — betragen (etwa Daumenbreite).

@ Spiel in den Spurstangenkopfen uberprifen, gegebe-
nenfalls austauschen.

@ Bei zu groBem Spiel im Lenkgetriebe kann dieses von
der Werkstatt korrigiert werden.
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Lenkungsdampfer priifen/
aus- und einbauen

Ausbau
@ Wagen vorn aufbocken.

@ Lenkungsdampfer von Achskorper und Umlenkhebel
abschrauben.

@ Lenkungsdampfer herausnehmen.
Priifen

@ Lenkungsdampfer in Einbaulage (waagerecht) halten
und durch Auseinanderziehen und Zusammendrucken
prufen, ob er sich uber den gesamten Hub gleichmaBig
schwer und ruckfrei bewegen |aBt. Die Zug- und Druck-
dampfung muB bis zur Endstellung deutlich splrbar
sein, sonst Dampfer austauschen.

Einbau

@ Vor dem Einbau StoBdampferbuchsen uberprifen,
gegebenenfalls neue einpressen.

@ StoBdampfer einsetzen und Schraube am Achskorper
mit 45 Nm (4,5 mkg) und am Umlenkhebel mit 25 Nm
(2,5 mkg) festziehen. Neue Sicherungsmutter verwen-
den.




Spurstange aus- und einbauen

Ausbau

@ Radschrauben l6sen, Wagen vorn aufbocken, Rader
abnehmen

@ An den Spurstangenkopfen Splinte herausziehen und
Muttern abschrauben.

@ Spurstangengelenk mit Ausdricker ausdriicken. Spur-
stange herausnehmen.

Einbau

@ Spurstangen auf Verbiegung, Spurstangenkopfe auf
VerschleiB und Schwergangigkeit, Staubkappen auf
Beschadigung prifen. — Achtung: Verbogene Spur-
stangen durfen nicht gerichtet werden, sie sind durch
neue zu ersetzen. Mangelhafte Spurstangenkopfe voll-
standig ersetzen.

@ Beide Spurstangen so einbauen, daB das Linksgewinde
in Fahrtrichtung nach links zeigt. Falls eine neue Spur-
stange eingebaut wird, vorher die neue Spurstange auf
die Lange der alten Spurstange bringen (Spurstangen-
kopfe rein- bzw. rausdrehen).

@ Spurstange einsetzen, Mutter mit 30 Nm (3,0 mkg)
festziehen. Gegebenenfalls Mutter weiterdrehen, bis
sich der Splint durchstecken 1aBt. Mutter — auf jeder
Seite - versplinten, Splint umschlagen.

@ Spurstangenkopfe zueinander ausrichten. Hierbei Mut-
tern an den Klemmschellen I6sen, beide Kopfe einer
Spurstange in gleicher Richtung nach vorn oder nach
hinten bis zum Anschlag kippen. In dieser Stellung
Muttern fir die Klemmschellen wieder festziehen.

@ Rader anschrauben, Wagen ablassen, Radschrauben
mit 130 Nm (13,0 mkg) festziehen.

@ Spur prifen, siehe Seite 103.




Storungstabelle Lenkung

Storung

Ursache

Abhilfe

Schwergehende Lenkung
Lenkung geht bei jedem
Lenkeinschlag gleichmaBig
schwer, klemmt oder kehrt
nach Durchfahren einer
Kurve nicht selbsttatig in
Geradeausstellung zurlick

Fehlerhafte Einstellung des Lenk-
getriebes

Einstellung des Lenkgetriebes
kontrollieren

Lenkung kehrt trotz aus-
reichender Leichtgangigkeit
nach Durchfahren einer
Kurve nicht in die Gerade-
ausstellung zurick

Einstellung der Vorderrader entspricht
nicht der Vorschrift

Einstellung der Vorderrader
(Nachlauf, Sturz und Vorspur)
uberprifen

Spiel in der Lenkung
Spiel im Lenkgetriebe

Fehlerhafte Einstellung des Lenk-
getriebes

VerschleiB des Lenksatzes

Einstellung des Lenkgetriebes
kontrollieren

Lenksatz ersetzen

Spiel in den Spurstangen-
kopfen

Spurstangenkopfe verschlissen

Verschlissene Spurstangenkopfe
ersetzen

Spiel in der Vorderrad-
aufhangung

VerschleiB der Lagerstellen (Traghebel,
Kugelgelenke und Vorderradlager)

Einstellung der Vorderradlager
prufen. Teile mit unzulassigem
Spiel nachstellen, gegebenen-

falls ersetzen

Einseitiges Ziehen
des Wagens

Reifen-Filldruck ungleich. Der Wagen
zieht nach der Seite, an der der
Luftdruck geringer ist

Reifenzustand ungleich

Der Wagen zieht nach der schlechter
bereiften Seite

Vorspur nicht richtig eingestellt
Lenkungsdampfer defekt

Zu groBe Sturzabweichung der Vorder-
rader. Der Wagen zieht einseitig, wenn
der Sturzunterschied zwischen rechts
und links groBer als 30" ist

Reifen-Flldruck priifen und berichtigen

Reifen austauschen, gegebenenfalls
erneuern

Vorspur nach Vorschrift einstellen
Lenkungsdampfer ersetzen
Sturz der Vorderrader Uberprifen

Flattern der Vorderrader

Unwucht der Vorderrader

Lenkung nicht richtig eingestellt
Lenkungsdampfer defekt
StoBdampfer defekt
Vorderachsteile verschlissen
Vorderrader nicht richtig eingestellt

Réder auswuchten
Lenkung einstellen
Lenkungsdampfer ersetzen
StoBdampfer ersetzen
Vorderachse instandsetzen
Einstellung korrigieren
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Die Wagenvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenver-
schleiB sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der
Réder einwandfrei ist. Bei anomaler Reifenabnutzung so-
wie mangelhafter StraBenlage — bei schlechter Rich-
tungsstabilitat in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenk-
eigenschaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufge-
sucht werden, um den Wagen optisch vermessen zu las-
sen.

Wo solch eine Gesamtvermessung nicht méglich ist, wer-
den lediglich Sturz und Vorspur der Vorderrader uber-
prift.

Mehr als diese Priifung von Sturz und Vorspur ist auch
auBerhalb der Werkstatten kaum durchzufihren. Ich be-
schranke mich daher auf die Beschreibung nur dieser
Messungen, wobei zunachst die theoretischen Grund-
begriffe erklart werden sollen.

Die Spur

In der Regel miissen Vorderrader Vorspur haben, weil sie —
veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in Geradeaus-
fahrt etwas nach auBen laufen, da Spiel in den Radlagern,
Radaufhangungen und Spurstangengelenken vorhanden
ist. Die Vorspur kompensiert das Bestreben der Vorder-
rader, nach auBen zu laufen. Fur die Vorspur werden die
Rader so eingestellt, daB sie — in Hohe des Radmittelpunk-
tes gemessen — vorn etwas enger zusammenstehen als
hinten.

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von
FahrbahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurven-
fahrt die Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrég,
und zwar im Radaufstandspunkt mehr zusammen als
oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizungswinkel werden die Beruh-
rungspunkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die
Schwenkachse des Achsschenkels herangebracht. Damit
wird der klein gehalten.
Je kleiner der Lenkrollhalbmesser ist, desto leichtgangiger
ist die Lenkung. Auch die FahrbahnstoBe wirken sich
wesentlich schwacher auf das Lenkgestéange aus.

nte Lenkr

Nachlauf

Der Nachlauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfihrung
der Vorderrader. Zu geringer Nachlauf begunstigt ein Ab-
weichen aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen
und bei Seitenwind, 148t Gberdies nach der Kurvenfahrt
die Lenkung nicht weit genug zur Mittelstellung zurtcklaufen.
Der Nachlauf wird konstruktiv durch das Anwinkeln des
Achsschenkels erreicht und ist nicht einstellbar, muB je-
doch nach einer Reparatur des Vorderwagens oder des
Vorderachskorpers kontrolliert werden (Werkstattarbeit).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckmaBig mit einem opti-
schen AchsmeBgerat, das wagenunabhangig arbeitet,
durchzufiihren. Falls ein optisches AchsmeBgerét nicht zur
Verfiigung steht, kann der Sturz auch mit dem Winkel-
meBgerdt VW 261 und der Spurwinkel mit einem mechani-
schen SpurmaB gepriift werden. Fir jede Vermessung
miussen folgende Voraussetzungen erfllt sein:

@ VorschriftsmaBiger Reifendruck
@ Genau ebene, waagerechte MeBflache

@ Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und mog-
lichst mit gefulltem Kraftstoffbehalter)

@ Richtig eingestellte Lenkung

@ Keinun: Spiel im L ange

@ Fahrzeug richtig durchgefedert
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Sturz priifen

@ Wagen auf MeBflache fahren, die Vorderrader mussen
genau in Geradeausstellung sein

@ WinkelmeBgerat an die Felge anlegen und Anlage-
punkte mit Kreide markieren

@ Libellentrager so einstellen, daB die mit ,Achskorper/
Winkel“ gekennzeichnete Libelle in Mittelstellung steht.

@ Sturzwert ablesen.
@ Wagen um eine halbe Radumdrehung nach vorn rollen.

@ WinkelmeBgerat wieder an die mit Kreide markierten
Punkte anlegen und Messung wiederholen.

@ Der mittlere Sturzwert ergibt sich aus der ersten und
zweiten Messung.

@ Messung am anderen Vorderrad wiederholen.
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Sturz an der Vorderachse einstellen

@ Der Sturz der Vorderrader wird durch Verdrehen der
Exzenterbuchse eingestellt.

@ Das WinkelmeBgerat wird auf den vorgeschriebenen
Sturzwert (siehe Tabelle Seite 106) eingestellt und
wiederum an die mit Kreide markierte Stelle der Felge
angelegt.

@ Sechskantmutter am oberen Traggelenk I6sen (Pfeil)
und Exzenterbuchse mit Sonderschliissel VW 179 so
weit verdrehen, bis die Libelle in Mittelstellung (Soll-
wert) steht.

Achtung: Dabei ist jedoch zu beachten, daB die Exzenter-
buchse fir die Sturzeinstellung mit einer Kerbe versehen
ist, die in Grundstellung nach vorn zeigen muB. Sie darf
von dieser Stellung aus nur bis max. 90° nach rechts und
90° nach links gestellt werden.

@ Sechskantmutter nach dem Einstellen wieder anziehen.

Spur priifen

@ Vorderrader in Geradeausstellung bringen.
@ SpurmeBgerat vor den Vorderradern aufstellen.

@ Tastfinger des SpurmeBgerates vorn an den Felgenhor-
nern beider Vorderrader anlegen. Skala der MeBuhr auf
0 (Null) stellen und MeBstelle mit einem Kreidestrich am
Reifen markieren.

@ Fahrzeug eine halbe Radumdrehung nach vorn rollen.

@ SpurmeBgerat an der markierten MeBstelle an den
Felgenhérnern anlegen.




Spur einstellen Sturz der Hinterachse einstellen

Die Spur der Vorderrader wird an der rechten Spurstange Der Sturz der Hinterrader kann durch den Vorspannwinkel
eingestellt. der Federstabe und durch Drehen des Lenkers mit einer
Rohrzange beeinfluBt werden

@ Lenkschubstange vom Lenkstockhebel abdriicken.

@ Bei zu hohem negativem Sturz ist deshalb der Lenker
zu verdrehen bzw. der Vorspannwinkel des Federstabes

@ Rechte Spurstange so weit verdrehen, bis der vorge- zu prifen und gegebenenfalls neu einzustellen, siehe
schriebene Spurwert erreicht ist. Seite 106.

@ Linkes Vorderrad in Geradeausstellung bringen (Null).

@ Gesamtspurwert so aufteilen, daB beide Vorderrader
den gleichen Spurwert haben.

Spur der Hinterachse einstellen

@ Lenkgetriebe in Geradeausstellung bringen (Nase der

Staubkappe innerhalb der Markierung) @ Fahrzeug aufbocken.
@ In dieser Position des Lenkstockhebels Lenkschub- @ Bei Abweichungen in der Spur Schrauben am Achs-
stange befestigen, gegebenenfalls neu einstellen. Die rohrlagerflansch I6sen.

Schubstange muB sich ohne Spannung in den Lenk-
stockhebel einsetzen lassen. Lenkschubstange mit
Schraubzwinge vorspannen, nicht mit Hammerschla-
gen eintreiben. Mutter mit 30 Nm (3,0 mkg) festziehen
und weiter festziehen, falls der Splint nicht durchgeht.
Splint durchschieben und umschlagen.

@ Spureinstellvorrichtung W 160 einhangen und Spur auf
Sollwert einstellen, siehe Tabelle. Vor dem Ablesen W
160 entspannen.
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Einstellwerte fiir Spur und Sturz

Die folgenden Werte sind auf das Leergewicht bezogen. 10
Winkelminuten entsprechen einem SpurmaB beim 14'-

Reifenvon 1,1 mm

VORDERACHSE Langslenkerachse
Gesamtspur (ungedruckt) + 158’ £ 15’
Sturz (in Geradeausstellung) + 40" + 20"
Hochstzulassiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30’
Spurditferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag nach links und rechts —2° 30" +30'
Nachlauf 3° + 40
entspricht dem Sturzunterschied beim Lenkeinschlag
von 20° links nach 20° rechts 2° +25
Hochstzulassiger Ur i beiden Seiten 40'
HINTERACHSE Schréaglenkerachse

Sturz (bei vorschriftsmaBiger Einstellung der Federstreben,

nach wenigstens 500 km Laufleistung)

alle Modelle, auBer 21 F und 27 — 50" + 30’
Modell 21 F —2° +30
Modell 27 —1° 30" +30'
Hochstzulassiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30’
Gesamtspur (bei vorgeschriebenem Radsturz)
alle Modelle auBer 21 F + 10" + 20
Modell 21 F — 10" + 20
(Hochstzulassige Abweichung von der Laufrichtung) max. 10
F mit Ei llenderF
| Modell Getriebe- 17 Einsatz Federstab Einstellwinkel
‘ Typ ab Fg.Nr. bis Fg.Nr. Langemm | Durchmesser | der Federstabe
| mm
| alle (auBer Schalt- = 20-117901 553 30 4° +30'
‘ 21Fu.27) getriebe 20-117902 217148459 590 29 20° + 30
‘[ 21F Schalt- 425461 217148459 29 21° 30' + 20
| 27 getriebe 420574 736387 590 29 18° 40" + 20
| 27: | 736388 217148459 26,2 25° + 20’
F mit h
Modell Getriebe- Einsatz Federstab Einstellwinkel
Typ ab Fg.Nr. bis Fg.Nr. Lange mm | Durchmesser | der Federstébe
mm
| 22,24,27,28 | Schaltgetriebe 218000001 2112276560 610 26,2 23° + 50
21,21F, 23,26 | Schaltgetriebe 218000002 2112276560 610 28,1 21° 10’ + 50
22,2427 Schaltgetriebe 2122000001 . |
Automatik | 2132001615 810 269 237 o0
21,21F, 23,26 | Schaltgetriebe | 2122000001 . |
Automatik | 2132001615 619 20,0 20774750
Modellschlissel
21: Kastenwagen, Feuerloschfahrzeug 23: Kombi l
22: Achtsitzer, Neunsitzer, Siebensitzer 24: Kombi mit verschiedener Sitzanordnung
21 F: Feuerloschfahrzeug 26: Kombi [
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27: MeBtruppfahrzeug
28: Campingwagen (nur Modelljahr 74)



Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht beim VW Bus
aus dem Hauptbremszylinder, den Scheibenbremsen bzw.
Trommelbremsen fir die Vorderrader und den Trommel-
bremsen fir die Hinterrader. Das hydraulische Bremssy-
stem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wirken. Ein
Bremskreis wirkt vorn rechts/hinten links, der zweite vorn
links/hinten rechts. Dadurch bremst bei Ausfall eines
Kreises ein Vorderrad und das entgegengesetzte Hinter-
rad.

Der Druck fir die beiden Bremskreise wird im Haupt-
bremszylinder (iber das Bremspedal aufgebaut.

Die Bremsflissigkeit fir das gesamte Bremssystem erhalt
der Hauptbremszylinder aus dem Bremsfliissigkeitsbehalter,
der vorn unter dem Fahrersitz angebracht ist.

Die Handbremse wirkt Uber Seilzige auf die Bremsbacken
der Hinterrader. Nachgestellt wird die Handbremse am
Ausgleichbugel.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige
Arbeitserfahrung fehit, sollten die Arbeiten von einer
Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Bremsscheibendicke priifen

@ Rad ausbauen.

@ Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Brems-
scheibendicke auch mit einer normalen Schieblehre
messen, allerdings muB dann auf jeder Seite der Brems-
scheibe eine 3 mm starke Unterlage (oder zwei Zehn-
Pfennigstiicke) zwischengelegt werden. Um die exakte
Bremsscheibendicke zu haben, miissen von dem MaB
dann die 6 mm fir die Unterlage abgezogen werden.

@ Die Bremsscheibendicke betragt neu 13 mm. Wenn Rie-
fen vorhanden sind, kann die Bremsscheibe von der
Werkstatt um maximal 0,5 mm beidseitig abgedreht wer-
den. Mindestdicke nach dem Abdrehen: 12 mm.

@ st die VerschleiBgrenze von 11 mm erreicht, muB die
Bremsscheibe ausgetauscht werden. Gleichzeitig auch
neue Scheibenbremsbeldage montieren.

Achtung: Grundsatzlich beide Bremsscheiben abdrehen

lassen oder erneuern.

Scheibenbremsbelagdicke priifen

@ Die Belagstarke kann bei angeschraubtem Rad mit dem
Spezialwerkzeug VW 136 geprift werden. Prifwerk-
zeug von innen zwischen Radschlissel und Bremssat-
tel einfihren, auf den unteren Haltestift setzen und
Spiel zwischen Kreuzfeder und Belagriickenplatte pru-
fen. LaBt sich die Lehre an dieser Stelle nicht mehr
einsetzen, hat der Bremsbelag seine VerschleiBgrenze
(2 mm) erreicht.

@ Steht dieses Werkzeug nicht zur Verfugung, Radmut-
tern I6sen, Wagen vorn aufbocken, Rad abnehmen.

@ Mit Lampe in den Bremssattel leuchten. Die VerschleiB-
grenze ist erreicht, wenn der Bremsbelag nur noch
2 mm stark ist. Zur genauen Kontrolle gegebenenfalls
Bremsbelage ausbauen.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbe-
lag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter unginstigen Bedingungen. Im Nor-
malfall halten die Belage sehr viel langer. Bei einer Belag-
dicke von 5 mm halten die Bremsbelage also noch minde-
stens 3000 km.

@ Rad aufschrauben, Wagen ablassen, Radschrauben mit
130 Nm (13,0 mkg) festziehen.
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Scheibenbremsbelédge aus- und
einbauen
Ausbau

@ Radschrauben losen, Wagen aufbocken, Vorderrader
abnehmen

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer-
den, so miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden
Ein Wechseln der Belage von der AuBen- zur Innenseite
und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zulassig. Der Wechsel kann sonst zu ungleichmaBi-
ger Bremswirkung fuhren

@ Bremsbelag mit Ausziehhaken, Zange oder Schrauben-
zieher herausziehen.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau der Belage Bremsscheibe auf
Riefen untersuchen. Riefige Bremsscheiben abdrehen oder
austauschen lassen. Bremsklotze grundsatzlich paarweise,
also an beiden vorderen Bremssatteln erneuern.
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@ Fuhrungsschacht mit Weichmetallburste (Messing) sau-
bern. Schutzkappe im Bremssattel auf einwandfreien Sitz
kontrollieren. Beschadigte Schutzkappen von Werkstatt
erneuern lassen

@ Kolben in die Bremszylinder zuruckdricken. Die Werk-
statt benutzt dazu eine Kolbenrucksetzvorrichtung.
Man kann die Kolben auch mit einem glatten Hartholz-
stab zurlckdriicken. Darauf achten, daB die Schutz-
kappe nicht beschadigt wird. Achtung: Beim Zurick-
drucken der Kolben wird Bremsflussigkeit aus den
Bremszylindern in den Ausgleichsbehalter gedrickt
Flussigkeitsstand im Behalter beobachten, eventuell
Bremsflussigkeit mit einem Saugheber absaugen. Vor-
sicht! Bremsflussigkeit ist giftig und zerstort den Lack.
Bremsflussigkeit nicht Uber einen Schlauch mit dem
Mund absaugen.

@ 20°-Kolbenstellung prifen. Die 20°-Kolbenstellung er-
gibt sich durch die Lage der Kolbenverdrehsicherun-
gen. Sie mussen plan am Kolben anliegen. Die beiden
angestanzten Nasen in der Kolbenverdrehsicherung
greifen in die Aussparung im Kolben. Sie zeigen zur
unteren Fuhrungsflache im Bremssattel.



@ Gegebenenfalls Kolben mit Kolbenverdrehzange ein-
stellen. Steht die Zange nicht zur Verfiigung, Kolben
vorsichtig mit Hartholzstab verdrehen.

@ Neue Kolbenverdrehsicherung einsetzen. Die Ausspa-
rung im Kolben zeigt gegen die Drehrichtung der
Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt. Die Nasen in der
Kolbenverdrehsicherung greifen in die Aussparung im
Kolben.

Hinterradbremse

Bremsbacke mit Belag

Radbremszylinder

65 Nm (6,5 mkg)

@ Bremsbelage und Kreuzfeder einsetzen, Haltestifte mit
Hammer einschlagen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig durchtre-
ten, damit sich die Bremsbelage entsprechend dem Be-
triebszustand einpassen.

@ Rad aufsetzen, Wagen ablassen, Radschrauben mit 130
Nm (13,0 mkg) festziehen

20 Nm (2,0 mkg)

Nachstellmutter
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Trommelbremse hinten:
Bremsbelage kontrollieren

Die Bremsbacken sollten etwa alle 7500 km gepruft und
gegebenentalls nachgestellt werden

@ Schutzkappe hinten am Bremstrager vom Schauloch
abnehmen.

@ Mit Taschenlampe in Schauloch strahlen

@ Die Belagdicke betragt im Neuzustand 6,0 bzw. 6,5 mm
Die VerschleiBgrenze ist bei 2,5 mm erreicht.
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Hinterradbremse einstellen

@ Wagen hinten aufbocken, Schutzkappen von Bremstra-
gerblech abnehmen.

@ Fur jede Bremsbacke ist ein Nachstellritzel vorhanden.
Nachstellritzel der einen Bremsbacke mit Schrauben-
zieher durch das Loch im Bremstrager drehen, bis der
Br j an der Br anliegt. Dabei immer
das Rad von Hand drehen, bis es festsitzt.

@ Nachstellritzel wieder langsam zuriickdrehen, bis sich
das Rad frei von Hand drehen laBt.

@ AnschlieBend Uber das zweite Nachstellritzel die andere
Bremsbacke einstellen.

@ Schutzkappen wieder aufsetzen, Fahrzeug abbocken.

Die Einstellung der Hinterradbremse wird alle 7500 km
kontrolliert und gegebenenfalls korrigiert. Nachgestellt
werden mussen die Bremsbelage in jedem Fall dann, wenn
nach mehrmaligem Pumpen mit dem Bremspedal der
Leerweg abnimmt. Vor dem Nachstellen ist die Dicke der
Bremsbelage zu kontrollieren.




Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau

@ Bremsbacken zuriickstellen, siehe Seite 110.

@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 97

@ Bremsbacken unten mit Schraubenzieher aus den
Nachstellmuttern heraushebeln, Bremsbacken von
Hand herausnehmen. Bei der einen Bremsbacke Hand-
bremsseil aushangen.

@ Bremshebel von den Sekundérbacken abbauen. Hierzu
Nietkopf abschleifen.

Einbau

Achtung: Grundsétzlich Bremsbelage achsweise ersetzen.
Nur Bremsbelage gleicher Qualitat verwenden.

@ Radbremszylinder auf Dichtigkeit Uberprifen. Hierzu
Staubkappen abnehmen. Falls es hinter den Staubkap-
pen feucht ist, Radbremszylinder Uberholen bezie-
hungsweise austauschen, siehe Seite 112.

@ Nachstellmuttern und -schrauben gangbar machen und
leicht einfetten

@ An der Sekundarbacke Bremshebel ansetzen und mit
Niete befestigen. Bei eingebauter Bremsbacke muB der
Bremshebel auBen liegen.

@ Obere Rickzugfeder in beide Bremsbacken einsetzen.
Die Feder sitztinnen.

@ Druckstange oben zwischen die Bremsbacken einset-
zen, und zwar so, daB die eine Aussparung in den
Bremshebel greift.

@ Klammer um obere Rickzugfeder und Druckstange
setzen.

@ Untere Rickzugfeder einsetzen, die Feder sitzt innen.

@ Beide Bremsbacken oben in den Radzylinder und unten
in die Einstellmuttern einsetzen. Die Anlageflache in
den Muttern ist schrag. Darauf achten, daB die Brems-
backe richtig anliegt. Handbremsseil einhangen.

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 97.

@ Bremsbacken einstellen.
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Radbremszylinder
ausbauen/lberholen

Achtung!
Bei Instandsetzungen Reparatur-
satz komplett einbauen.

(O Schutzkappe

(O Manschette
mit Original VW-Brems-
zylinderpaste einstreichen.

..— () Staubkappe

N
& _

Entliifterschraube

Radbremszylindergehause
bei Riefen oder Rostnarben
Radbremszylinder komplett

ersetzen.

(O im Reparatursatz
enthaltene Teile

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 97
@ Bremsbacken ausbauen, siehe Seite 111.

@ Bremsleitung am Radbremszylinder abschrauben und
mit Staubkappe fur Entlufterventil verschlieBen.

Achtung: In die Bremsleitung darf kein Schmutz eindrin-
gen.

@ Befestigungsschraube fir Radbremszylinder abschrau-
ben, Radbremszylinder abnehmen.

Uberholen

@ Der Radbremszylinder kann auch in eingebautem Zu-
stand Uberholt werden. Eine Uberholung ist dann
erforderlich, wenn die Manschetten undicht sind oder
die Bremskolben festsitzen. In jedem Fall muB der
Radbremszylinder dann ausgetauscht werden, wenn im
Zylinder Riefen oder Rostnarben vorhanden sind. Es ist
nicht erlaubt, diese FreBspuren wegzuschmirgeln.
Sinnvollerweise sollte ein defekter Radbremszylinder
komplett erneuert werden, eine Uberholung ist nur in
den seltensten Fallen anzuraten. Bei einer Uberholung
grundsatzlich kompletten Einbausatz verwenden. Hier-
bei auf richtigen Durchmesser achten. Es gibt Abwei-
chungen bei den Radbremszylindern.

@ Schutzkappe mit Schraubenzieher abhebeln, Kolben
mit Manschette und Druckfeder herausnehmen.
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Kolben mit Original VW-
Bremszylinderpaste ein-
setzen.

47-104 |

@ Alle Teile in Bremsflissigkeit oder Spiritus reinigen.
Radbremszylinder nur mit einem nicht fasernden Lap-
pen auswischen. Die sauberen Kolben missen sich
saugend im Zylinder hin- und herbewegen lassen.

@ Neue Manschetten auf die Kolben schieben, hierbei
zeigt der lange Bund in den Radbremszylinder. Man-
schetten und Kolben und Bremszylinder mit Original-
VW/Audi-Bremszylinderpaste einstreichen.

@ Entlufterschraube gangbar machen, gegebenenfalls
erneuern.

@ Linken Kolben in Radbremszylinder einschieben.
Staubkappe aufsetzen.

@ Von rechts Feder einsetzen und rechten Kolben ein-
schieben. Staubkappe aufsetzen.
Einbau

@ Radbremszylinder einsetzen und mit Schraube festzie-
hen.

@ Bremsleitung an Radbremszylinder anschrauben. Vor-
sicht: gefuhlvoll festschrauben.

@ Bremsbacken einbauen.

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 97.
@ Bremse einstellen.

@ Bremse entliften, siehe Seite 114.

@ Bei Probefahrt Probe-Bremsung durchfihren.




Bremsleitungen und Bremsschlauche

Fur das Bremsleitungssystem, das zusammen mit den
druckfesten Bremsschlauchen fir die Rader die Verbin-
dung vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen
herstellt, werden Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Vertei-
lersticken sind als sogenannte Kegelkupplungen ausge-
bildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine
kegelformige Anlageflache fir die ebenfalls mit einem
kegeligen Grund versehenen Gewinde6ffnungen in den
Bremszylindern bzw. Verteilerstiicken. Bevor die Rohren-
den gestaucht werden, wird eine Rohrmutter auf das Rohr
gesteckt, die dann spater nach dem Einschrauben die
kegelige Anlageflache des Rohres gegen den kegeligen
Grund der Gewindeoffnung driickt und damit zuverlassig
abdichtet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen
zwischen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

Bremsleitungen auswechseln
Die Bremsleitungen sollen etwa alle 7500 km auf einwand-
freien Zustand gepriift werden.

Hierbei ist vor allem auf Rostansatz und mechanische
Beschadigungen sowie auf Steinschlage zu achten.

@ Beschadigte Bremsleitungen vorsorglich ersetzen, da
die gefahrdete Stelle bei einer Gewaltbremsung platzen
kann.

@ Bremsleitungen ausbauen und moglichst an gleicher
Stelle verlegen.

@ Beim AnschlieBen der Bremsleitung die kegelige Anla-
geflache mit einigen Tropfen Bremsflissigkeit benet-
zen und mit 15-20 Nm (1,5-2,0 mkg) festziehen.

@ AnschlieBend Bremssystem entliiften.

Bremsschlauch auswechseln

@ Rad abnehmen.

@ RohranschluBmutter I6sen und Schlauchhalter am
Haltewinkel entfernen.

@ Bremsschlauch vom Bremszylinder I6sen.

@ Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhangt (Anzugsdrehmoment 15-20 Nm (1,5-2,0
mkg).

@ Nach dem Einbau bei entlastetem Rad priifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz bespruhen.

Bremsfliissigkeitsbehalter

Der Vorratsbehalter fur die Bremsflissigkeit sitzt vorne
unter dem Fahrersitz. Er hat zwei Kammern, je eine fir
jeden Bremskreis. Der SchraubverschluB hat eine Beluf-
tungsbohrung, die nicht verstopft sein darf

Durch einen Ausschnitt in der Gummimatte kann der
Bremsflissigkeitsstand jederzeit von auBen Uberwacht
werden. Der Flussigkeitsstand soll immer zwischen der
Ober- und Unterkante des Sichtfensters stehen. Nur neue
Original-Audi-/VW-Bremsflussigkeit nachfillen.

@ Durch die Abnutzung der vorderen Scheibenbremsen
entsteht ein geringfligiges Absinken der Bremsflussig-
keit. Das ist normal.

@ Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab, ist das ein Zeichen flir Bremsflussigkeitsver-
lust.

@ Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht
werden. In der Regel liegt es an verschlissenen Man-
schetten in den Radbremszylindern. Sicherheitshalber
sollte die Uberpriifung der Anlage von einer Fachwerk-
statt durchgefiihrt werden.

13




Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen einge-
drungen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft
ist auch dann in den Leitungen, wenn beim Treten auf das
Bremspedal der Bremsdruck sich schwammig anfihlt. In
diesem Fall muB die Undichtigkeit beseitigt und die Brems-
anlage entluftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
entluftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist folgendes zu be-
achten.

@ Bremsflussigkeit ist stark giftig. Sie darf auf keinen Fall
uber einen Schlauch mit dem Mund abgesaugt werden.
nicht in Trir 1 bzw. -flaschen

aufbewahren.

@ Bremsflussigkeit ist atzend. Sie darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Beriihrung kommen.

@ Brer ist hygr pi: das heiBt, sie
nimmt aus der Luft Fel it auf. Bre Ussigkeit
deshalb nurin 1en Behaltern auf ren.

@ Bremsflussigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden.
Auch beim Entliften der Bremsanlage nur neue Origi-
nal-Audi-/VW-Bremsflissigkeit verwenden.

@ Die Bremsflussigkeit in der Anlage soll alle zwei Jahre
gewechselt werden.
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Entliften

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jeden Radbrems-
zylinder (bzw. Bremssattel) einzeln entliften. Das ist immer
dann der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszylinder
gedrungen ist. Falls nur ein Radbremszylinder erneuert bzw
uberholt wurde, gentigt das Entliften des betreffenden Rad-
zylinders.

Die Reihenfolge des Entliftens: 1. Radbremszylinder hinten
rechts, 2. Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel vorn
rechts, 4. Bremssattel vorn links.

@ Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen.

@ VerschluBdeckel vom Ausgleichbehélter abnehmen und
Bremsflussigkeit bis zur Max.-Markierung auffullen.

@ Staubkappe vom Entlifterventil des Bremszylinders ab-
nehmen und Ringschlissel ansetzen. Bei alteren Fahr-
zeugen Entlufterschraube vorsichtig gangbar machen.

@ Sauberen Schlauch aufstecken und anderes Schlauch-
ende in eine mit Bremsflussigkeit halbvoll gefiillte Fla-
sche stecken.

@ Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen®), bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spuren am wachsenden Widerstand beim
Betatigen des Pedals.

@ Ist genugend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten. FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlufterventil am Bremszylinder etwa eine halbe Umdre-
hung mit Maulschlissel 6ffnen. AusflieBende Bremsflis-
sigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich
das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des
Flussigkeitsspiegels befindet.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsflussigkeit, die in die
Entlufterflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Bei

L] 1 vom ventil abziehen, Ringschlissel
entfernen und Staubkappe auf Ventil stecken.

em Pedal Er hraube anziehen.

@ Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entliften.

Achtung: Wahrend des Entliiftens ab und zu den Ausgleich-
behalter b Der FIL jel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird uber den Ausgleichbehalter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue u i hgieBen!

® Ve a mit neuer ussigkeit auffllen.
A Der FIU i darf auch bei aufge-
schraubtem Deckel nicht Uber der Max.-Markierung
liegen.

@ Beluftungsbohrung im Deckel auf freien Durchgang
prifen.




Die Handbremse

Handbremshebel
Alle Gelenke und Lagerstellen
leicht einfetten.

\
ﬁa:‘erbolzen

L!ﬁ_ Ausgleichbiigel

=

Einstellmutter —/ o -

Handbremsseile einstellen. il =

Handbremsseil
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Handbremse einstellen

@ Wagen aufbocken

@ Hinterradbremse einstellen.

@ Handbremshebel 6 Zahne anziehen.

@ Beide Nachstellmuttern am Ausgleichblgel soweit an-
ziehen, daB sich beide Rader gerade noch von Hand
durchdrehen lassen.

@ Handbremshebel I6sen und prifen, ob sich beide Rader
frei von Hand durchdrehen lassen, gegebenenfalls
Einstellmuttern etwas I6sen.

@ Fahrzeug abbocken.
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Bremsseil aus- und einbauen

Ausbau
@ Bremstrommel hinten ausbauen, siehe Seite 97.
@ Hintere Bremsbacken ausbauen, siehe Seite 111.

@ Bremsseil am Bremshebel der Bremsbacke aushangen
und Halter des Bremsseiles vom Bremstrager ab-
schrauben.

@ Nachstellmutter am Ausgleichbligel abschrauben.

@ Bremsseil nach hinten aus der Fihrung herausziehen
und herausnehmen.

Einbau

@ Bremsseil in Fuhrung einschieben, Bremsseil-Halter
am Bremstrager anschrauben.

@ Bremsseil am Bremshebel der Bremsbacke einhangen,
Bremse komplettieren, siehe Seite 115,

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 97.

@ Bremsseil am Ausgleichbiigel einfiihren, Nachstellmut-
ter aufschrauben.

@ Hinterradbremse einstellen.

@ Handbremse einstellen.



Storungstabelle Bremse

Storung Ursache Abhilfe
Leerweg des Bremsp @ Br k oder vollig Bremsbelage nachstellen oder Belage
zu groB abgenutzt erneuern

@ Ein Bremskreis ausgefallen

bei

@ Liiftspiel der Bremsbeldge zu groB
(nur bei neuen Bremssatteln bzw.
nach langerem Stillstand des Wagens
méglich)

Bremskreise auf Flussigkeitsverlust prifen

Bremsbelage ausbauen. Etwas dinnere
Belage einsetzen. Am Bremspedal pumpen,
hierdurch Kolben herausdricken.

Dann Kolben zuriickdriicken.

Bremsbelage wieder einbauen

Bremspedal laBt sich weit
und federnd durchtreten

@ Luft im Bremssystem

@ Zu wenig Bremsflussigkeit im
Ausgleichbehalter

Bremse entliiften

Neue Original-Audi-/VW-Bremsflissigkeit
nachfillen. Bremse entliften

Bremswirkung 4Bt nach
und Bremspedal laBt sich
durchtreten

@ Undichte Leitung

@ Beschadigte Manschette im Haupt-
oder Radbremszylinder

bei

@ Stationarer Gummidichtring beschadigt

Leitungsanschliisse nachziehen oder
Leitung erneuern

Manschette erneuern. Beim Haupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen

Bremssattel (iberholen

Schlechte Bremswirkung
trotz hohen FuBdrucks

@ Bremsbelage verdlt

@ Ungeeigneter Bremsbelag

bei ib se:

Bremsbelage erneuern

Belage erneuern. Original-Audi-/VW-Belage
verwenden

@ Bremsbelage abgenutzt. ten

Br age erneuern

stehen an der Spreizfeder an




Storung

Ursache

Abhilfe

Bremse zieht einseitig

@ UnvorschriftsmaBiger Reifendruck,
Bereifung ungleichmaBig abgefahren

@ Bremsbelage verolt

@ Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse

Reifendruck prifen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen

Bremsbelage erneuern

Belage erneuern. Original-Audi-/VW-Belage
verwenden

@ Schlechtes Tragbild der Br I

Speziell bei Scheibenbremse:
@ Ver:

zte Br achte

Br austauschen

Sitz- und Fihrung 1 der B

im Bremssattel reinigen

@ Korrosion in den ylindern

@ Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:

Br erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

dern

@ Kolben in den y
schwergangig

Bremse zieht von selbst an @ At 1sbohrung im Haup Haup! ylinder reinigen und Innenteile
zylinder verstopft erneuern
@ Spiel zwischen Betatigungsstange und  Spiel prifen
Hauptbremszylinderkolben zu gering
Bremsen erhitzen sich @ A rung im Hauptbrems- Haup ylinder reinigen und Innenteile
wahrend der Fahrt zylinder verstopft erneuern
@ Spiel zwischen Betatigungsstange und Spiel prifen

Hauptbremszylinder zu gering

Speziell bei Scheibenbremse:

@ Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

Speziell bei Trommelbremse:

@ Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt

Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersetzen und Bremsflissigkeit erneuern

Rickzugfeder erneuern

Bremsen rattern

@ Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
@ Radlagerspiel zu groB

@ Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Speziell bel Trommelbremse:

@ Bremsbelage verschlissen, Nieten
stehen vor

@ Bremstrommel unrund

Belage erneuern. Original-Audi-/VW-Belage
verwenden

Spiel richtig einstellen

Scheibe mit Schieifklétzen sorgfaltig
glatten

Belage erneuern. Original-Audi-/VW-Beldge
verwenden

Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls
ersetzen
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Bremsbelage losen sich
nicht von der Bremsscheibe

Speziell bei Scheibenbremse:

@ Korrosion in den ylindern

Br uberholen, eventuell austauschen

Bremse quietscht

@ Oft auf atmospharische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zurickzufuhren

Speziell bei Scheibenbremse:

@ Ungeeigneter Bremsbelag

@ Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
@ Ungeeigneter Bremsbelag

@ Lose Belagniete. Belag liegt nicht
satt auf

@ Bremse verschmutzt

@ Riickzugfedern zu schwach

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auf-
trat, sich aber nach den ersten Bremsungen
nicht wiederholt

Beldge erneuern. Original-Audi-/VW-Belage
verwenden

Anlageflache des Bremssattels prifen

Belage erneuern

Belage erneuern

Radbremsen reinigen

Rickzugfedern erneuern

UngleichmaBiger Belag-
VerschleiB

Speziell bei Scheibenbremse:

@ Ungeeigneter Bremsbelag

Belag erneuern, Original-Audi-/VW-Belag
verwenden

Keilformiger B

bei

VerschleiB

@ Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Anlageflache des Bremssattels priifen

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:
@ Radlagerspiel zu groB

@ Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB

@ Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:

[ ] durch
Anziehen der Radschrauben verzogen

@ Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

Radlager auswechseln

Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

A ache des Bre

prifen

Radschrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen

Es kann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.
Besser: Bremstrommel mit angeschraubtem
Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
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Rader und Reifen

Der VW Bus ist serienmaBig mit Radern der GroBe 5'/, J
x 14 und Reifen in der Dimension 700-148 PR oder 185 R
14 C bestlckt. Die EinpreBtiefe der Scheibenrader betragt
39 mm. Die EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte
bis zur Anlageflache der Radschussel an die Bremstrom-
mel bzw: Bremsscheibe.

Alle Scheibenrander sind als sogenannte Hump-Felgen
ausgestattet. Der Hump ist ein in die Felgenschulter einge-
preBter Wulst, der auch bei extrem scharfer Fahrt verhin-
dert, daB der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt
wird.

Achtung: Werden Leichtmetallrader montiert, so sind in
der Regel langere Radschrauben notwendig. In keinem
Fall die Radschrauben verwechseln, da sonst Schaden an
der Bremse auftreten.

Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszuglei-
chen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel-
und Flattererscheinung bemerkbar.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit Achs-
lagerschaden hervorrufen, auBerdem kann es zum Auf-
schwingen der ganzen Karosserie kommen. Das macht
sich vor allem durch eine Unruhe am Lenkrad bemerkbar.

Réader grundsatzlich alle 15000 km und nach jeder Reifen-
reparatur auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung
und Reparatur die Gewichts- und Materialverteilung am
Reifen andert.
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ReifenverschleiB

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewis-
senhaftem Einhalten des vorgeschriebenen Luftdrucks
und bei fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampfer-
funktion auf der gesamten Laufflache annahernd
gleichméBig ab. Im Ubrigen |aBt sich keine generelle Aus-
sage Uber die Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate
machen, denn die Lebensdauer hangt von sehr unter-
schiedlichen Faktoren ab:

@ Fahrbahnoberflache
@ Reifenluftdruck

@ Fahrweise

@ Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und
starkes Bremsen férdern den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daB Reifen ledig-
lich bis zu einer Profiltiefe von 1 mm abgefahren werden
durfen, und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten
Lauffliche noch mindestens 1 mm Tiefe aufweisen.

U &
g schleiB

Unglei: aBiger Reifen ist zumeist die Folge zu
geringen oder zu hohen Luftdrucks und kann auf Fehler in
der Radeinstellung oder Radauswuchtung sowie auf man-
gelhafte StoBdampfer, Felgen oder Bremstrommeln zu-
rickzufihren sein.

In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Luftdruck zu
achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Priifung
vorgenommen werden sollte.

Achtung: Luftdruck nur bei kiihlen Reifen prifen. Der
Luftdruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus erhitz-
ten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Luftdruck wird die Laufflaichenmitte mehr
abgenutzt, da der Reifen an der Laufflaiche durch den
hohen Innendruck mehr gewolbt ist.

Bei zu niedrigem Luftdruck liegt die Laufflaiche an den
Reifenschultern starker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch — dadurch stérkerer Reifen-
verschleiB der Reifenschultern.

Falsche und L ergeben jeweils
typische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Reifen-
Storungstabelle hingewiesen wird.



Der richtige Reifenfiilldruck

VW-Bus Kasten-, Kombi-,
Pritschenwagen
L-Modelle
Serienausstattung
ReifengroBe 185R14C 7.00-14 8PR 7.00-14 8PR
Fulldruck bar Uberdruck (ati)
vorn 21 21 21
hinten 3.1 3.1 3,25
Mehrausstattung
ReifengroBe 185 SR 14 Reinforced 185 SR 14 Reinforced 185 SR 14 Reinforced
Filldruck bar Uberdruck (atu)
vorn 21 21 2:1
hinten 29 29 29

Bei Verwendung von Winterreifen ist der Luftdruck vorn und hinten um 0,2 atii (bar Uberdruck) anzuheben. Dies gilt auch fiir
Diagonalreifen und langere Autobahnfahrten mit hohen Geschwindigkeiten.

Storungstabelle Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschlei auf beiden Seiten der Lauf-
flache

Zu niedriger Luftdruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Laufflache, Gber
den gesamten Umfang.

Zu hoher Luftdruck

Auswaschungen der Profilseite

Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell
zu groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel im Rad-
lager oder in den Achsgelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Hohenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte der
Laufflache

Blockierspuren von Vollbremsungen. Eventuell unrunde
Bremstrommel, die ein Blockieren bei stets derselben
Radstellung begtinstigt

Schuppenférmige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach einiger Zeit nach auBen sichtbar werden

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewebebriiche untersuchen!

gen an den Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinter-
radern auch Zustand der StoBdampfer prifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Radeinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Inneren
des Reifens sichtbar

Uberfahren von Steinen, Schier 0 und
ahnli bei hohen Geschwindigkeiten
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Austauschen der Rader

Es ist nicht ratsam, Rader ohne zwingenden Grund zu
wechseln, da bei haufigem An- und Abschrauben der
Rader (in der Praxis zumeist ohne Drehmomentschlissel
und somit ohne Gewahr fur gleichmaBig festes Anziehen
der Schraubenbolzen) Verspannungen der Bremstrom-
meln auftreten konnen. Es empfiehit sich, den Wagen so
lange zu fahren, bis sich die vorderen Rader der Ver-
schleiBgrenze nahern. Dann:

@ Vorn zwei neue Reifen aufziehen bzw. Ersatzrad mon-
tieren und einen neuen Reifen aufziehen;

@ Hinten die besten alten Reifen montieren (unter Bei-
behaltung der bisherigen Drehrichtung).

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader
die Drehrichtung der Reifen zu andern, da sich die Reifen
nur unter vorubergehend starkerem VerschleiB der veran-
derten Drehrichtung anpassen.

Acht Das
Schrauben 130 Nm (13,0 mkg).

betragt fiir alle
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Schneeketten

Da die Winterreifen mit Spikes verboten wurden und die
neuen Haftreifen nicht das bieten konnen, was die Spikerei-
fen boten, kommt der Schneekette fiir den Winterbetrieb
wieder groBere Bedeutung zu. Auf allen Modellen dirfen
nur feingliedrige Schneeketten verwendet werden, die auf
der Reifenflache und an der Reifeninnenseite nicht mehr
als 15 mm auftragen. Es empfiehlt sich, nur die von VW
empfohlenen Ketten zu verwenden. Diese Ketten sind ge-
pruft und entsprechen den VW-Forderungen. Mit Schnee-
ketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren werden.
Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die Schneeketten
abzunehmen, da sie sonst sehr schnell verschleiBen.




Die Karosserie

Die Karosserie des VW Bus ist mittragend. Bodengruppe,
Seitenteile und Dach sind miteinander verschweiBt. GroBere
Reparaturarbeiten konnen deshalb nur in einer Fachwerkstatt
durchgefihrt werden.

StoBstange vorn aus- und einbauen

Tirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

Ausbau

@ Falls eine Gummileiste vorhanden ist, an den seitlichen
Ecken je eine Inbusschraube herausdrehen, Gummilei-
ste abnehmen.

@ 4 Sechskantschrauben fur StoBstange herausdrehen,
StoBstange abnehmen.

@ Falls keine Gummileiste vorhanden ist, Kunststoffkap-
pen von den StoBstangenschrauben mit Schrauben-
zieher abhebeln und Schrauben herausdrehen.

Einbau

@ StoBstange mit Helfer ansetzen, Sechskantschrauben
einschrauben.

@ Kunststoffkappen aufdriicken oder Gummischutzleiste
anschrauben.

StoBstange hinten aus- und einbauen

Ausbau

@ An den Fahrzeuglangstragern von unten auf jeder Seite
je 2 Sechskantschrauben herausdrehen, StoBstange
abnehmen.

Einbau

@ StoBstange mit Helfer ansetzen, Schrauben eindrehen.

@ Griffschale fur die Innenbetatigung mit einem Schrau-
benzieher ausdriicken und darunterliegende Kreuz-
schlitzschraube der Rosette fur Innenbetatigung her-
ausschrauben. Rosette abnehmen.

@ Fensterkurbel abschrauben. Hierzu die Kunststoffab-
deckung der Kurbel abdriicken und Schlitzschraube
herausschrauben. Fensterkurbel und Rosette abziehen.

@ Tirzuziehschlaufe abschrauben und aushaken.
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@ 2Blechschrauben (Pfeile) an der TurschloBseite aus der
Turverkleidung herausschrauben. Vorher Kunststoff-
kappen mit Schraubendreher von den Schrauben ent-
fernen

@ Turverkleidung mit breitem Schraubenzieher abdriik-
ken und abnehmen.

@ PVC-Abdichtung vorsichtig vom Tirausschnitt 16sen.
Achtung: Die Folie wird zum Wiedereinbau benétigt.
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Einbau

@ PVC-Folie sauber auf Tirausschnitt kleben. Im Bereich
der Turbeluftung Folie nach innen einschlagen

@ Turverkleidung ansetzen und mit der Hand Klammern
der Turverkleidung einschlagen, eventuell mit Schrau-
benzieher ausrichten. Beim Einsetzen darauf achten,
daB der Hebel fur die Bellftung durch die Kunststoffab-
deckung greift.

@ Fensterkurbel aufsetzen, Rosette unterlegen und mit
Kreuzschlitzschraube befestigen. Abdeckung fur Fen-
sterkurbel anschrauben.

@ Rosette fur TurschloBfernbedienung einsetzen und mit
Kreuzschlitzschraube befestigen. Abdeckkappe einset-
zen.

@ Zuziehschlaufe fur Tur einhaken und mit 2 Schrauben
befestigen.

@ 2 Schrauben seitlich in die Tlrverkleidung einschrau-
ben, Kunststoffkappen auf die Schraubenkopfe auf-
dricken.



Tirfensterscheibe/Drehfenster aus- !
und einbauen

Ausbau

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 124
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@ Am Turinnenblech Sechskantschraube fiir Drehfenster-
rahmen herausschrauben.

- ._'»‘@

@ Fensterscheibe runterkurbeln und vom Fensterheber
(Pfeil) abschrauben. @ Tirfensterscheibe aus der Fensterfiihrung heraushe-
ben und ganz nach rechts driicken und im Turinnen-

blech ablegen.

@ Drehfenster nach innen und gleichzeitig nach oben
herausziehen.

@ Mit Schraubenzieher innere Fenstergummiabdichtung
abhebeln und herausnehmen.

@ Oben am Tirrahmen Fensterfihrung etwa 10 Zentime-
ter nach unten ziehen. Blechschraube fiir Drehfenster
oben aus dem Tlrrahmen herausschrauben.

@ Turfensterscheibe nach oben herausnehmen.
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@ Gegebenenfalls Turfensterscheibe von Fensterhebe-
schiene abziehen. Achtung: vorher MaB -a- ermitteln
und aufschreiben.

Einbau

@ Gegebenenfalls Fensterhebeschiene mit Gummiunter-
lage auf Turfensterscheibe aufsetzen, dabei MaB -a-
beachten, siehe unter ,Ausbau*.

@ Turfensterscheibe von oben in Tir einsetzen.

' @ Drehfenster von oben einsetzen und am Turinnenblech
mit Sechskantschraube und oben am Tirrahmen mit
Blechschraube befestigen.

@ Innere Fenstergummiabdichtung mit Schraubenzieher
in Fensterschacht eindriicken.

@ Obere Fensterfuhrung in Klammer eindricken

@ Turfensterscheibe in Fensterfihrung einsetzen und am
Fensterheber mit 2 Sechskantschrauben befestigen.

@ Turfensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln.
Falls zu schwergangig, Fensterscheibe am Fensterhe-
ber l6sen und neu ausrichten. Eventuell Fensterfih-
rung mit Talkum einpudern.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 124.
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Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 124.

4 P

@ Fensterscheibe halb runter- bzw. raufkurbeln und 2
Sechskantschrauben an der Fensterhebeschiene/Fen-
sterheber abschrauben, Fenster nach oben schieben.

@ Drehfenster I6sen und schrag nach oben ziehen, damit
der Fensterheber freikommt.

@ 3 Schrauben unten und oben am Tirinnenblech fir Fen-
sterheber rausschrauben

@ An der Fensterkurbelachse 2 Schrauben herausdrehen.
Fensterheber nach unten herausnehmen.

Einbau

@ Fensterheber von unten einsetzen und am Tirinnenblech
anschrauben. Siehe unter ,Ausbau®.

@ Fensterscheibe absenken und mit 2 Schrauben am Fen-
sterheber befestigen.

@ Drehfenster einbauen.

@ Fensterscheibe mehrmals rauf- und runterkurbeln. Falls
die Scheibe zu schwergangig gleitet, Schrauben fiir Fen-
sterheber an der Fensterhebeschiene/Fensterheber
losen, Scheibe neu ausrichten. Schrauben wieder fest-
ziehen. Gegebenenfalls Fensterflihrung mit Talkum ein-
pudern.

@ Tirverkleidung einbauen, siehe Seite 124.



Tiirgriff/SchlieBzylinder aus- und ein-
bauen

Ausbau

@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 124.

@ Vom Tirinnenblech 2 Innensechskantschrauben
(4 mm) fur den Turgriff herausschrauben

@ Turgriff herausnehmen

@ Zum Ausbau des SchlieBzylinders muB der Schlissel in
das SchloB gesteckt werden, da sonst die SchlieBplatt-
chen rausfallen.

@ Schraube aus SchlieBzylinder herausschrauben, Lage
der Feder merken, Winkelstiick und Feder abnehmen.
SchlieBzylinder herausziehen.

@ Falls der Schlissel aus dem SchlieBzylinder herausge-
zogen werden soll, SchlieBzylinder mit Isolierband
umwickeln.

Einbau

@ Schlissel in SchlieBzylinder stecken, Feder aufsetzen
und Federenden Uber Kreuz gegen den Anschlag
bringen, Winkelstick aufsetzen und festschrauben.

@ Tlrgriff einsetzen und mit 2 Innensechskantschrauben
anschrauben.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 124.

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 124.
@ Tiirgriff ausbauen.

@ Clip von der Stange fiir die SchloBfernbedienung
abhebeln, Stange aus dem SchloB aushaken.

@ An der SchloBseite der Tur 2 Kreuzschlitzschrauben
und am Turinnenblech 1 Schraube herausschrauben
SchloB herausnehmen.

Einbau

@ SchloB einsetzen und mit insgesamt 3 Schrauben
befestigen.

@ Stange fir TurschloBfernbedienung am SchloB einhan-
gen und mit Clip befestigen.

@ Turgriff einbauen.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 124.
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Windschutz-/Seitenscheibe erneuern
@ Falls die alte Gummidichtung wieder verwendet wird,
Dichtung von Scheibenresten befreien

@ Gummidichtung um die Scheibe legen. Falls Zierrah-
men vorhanden, Zierrahmen in Gummidichtung ein-
drucken.

Scheibe

Zierleiste

@ |n die Gummirille (3) Kabel oder Paketschnur einlegen.
Dabei die Gummidichtung mit einem mittleren Schrau-
benzieher spreizen und Kabel rundherum eindriicken.
Das Kabel muB tief in der Rinne liegen. Die Enden des
Kabels sollen in der Mitte der Scheibe liegen.

@ Scheibe einsetzen und Kabel langsam herausziehen
(siehe Foto), dabei muB sich die Gummilippe um den
Blechsteg legen

@ Wahrend das Kabel von der Wageninnenseite langsam
herausgezogen wird, muB eine zweite Person mit der
flachen Hand von auBen auf die Scheibe schlagen,
damit diese angepreBt wird.
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Die elektrische Anlage

Die elektrische Anlage (Gleichstrom) des VW Bus hat eine
Betriebsspannung von 12 Volt.

Als Stromerzeuger dient ein Drehstrom- oder Gleichstrom-
Generator mit einer Einrichtung zur Spannungs- und
Ladestromregelung. Der Vorteil einer Drehstromlichtma-
schine liegt darin, daB sie schon bei Motor-Leerlaufdreh-
zahl die Batterie |adt. Der Generator wird von der Motor-
kurbelwelle tber einen Keilriemen angetrieben. Die nicht
von den Verbrauchern benétigte Energie flieBt in die Bat-
terie und wird dort gespeichert.

Die wichtigsten Verbraucher der elektrischen Anlage
sind:

Anlasser

Zindanlage

Beleuchtungseinrichtungen mit Blinkanlage
Scheibenwischeranlage

Instrumente

Signalhorn

Innenbeleuchtung

Zubehor: Heckscheibenheizung, Frischluftgeblasemotor,
Radio usw.

Zur Beleuchtungs- und Blinkeinrichtung gehéren die bei-
den Scheinwerfer, die vorderen Blinkleuchten, die Blink-,
Brems- und SchluBleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Die Scheibenwisch- und -waschanlage besteht aus dem
Scheibenwischermotor, dem Antriebsgestange und den
beiden Scheibenwischern. Die Scheibenwaschanlage
arbeitet pneumatisch. Der Scheibenwaschbehalter im Kof-
ferraum ist Uber eine Schlauchleitung mit den beiden
Spritzdiisen verbunden.

Zur Instrumentierung gehoéren Geschwindigkeitsmesser,
Kraftstoffanzeige, Kilometerzahler und Kontrolleuchten
fur Oldruck, Ladestrom der Lichtmaschine, Fernlicht und
Blinklicht.

Die Ziindanlage besteht im wesentlichen aus der Ziind-
spule, dem Ziindverteiler, den Zindkabeln und den vier
Zundkerzen.

Die Sicherungen sind in einem Gehéuse links unter der
Armaturentafel zusammengefaBt bzw. als Schwebesiche-
rung unter dem Armaturenbrett und der linken Abdeck-
pappe vorn im FuBraum installiert.

Wartung

Die elektrische Anlage erfordert in gewissen Abstanden
die Uberpriifung verschiedener Aggregate. Die Uberprii-
fungen sollten nicht vernachléssigt werden, denn von der
elektrischen Anlage hangt die Betriebssicherheit des
Fahrzeugs ab.

Im Rahmen der Wartung werden Uberprift und gegebe-
nenfalls eingestellt, erneuert bzw. erganzt:

@ Der SchlieBwinkel im Zindverteiler (Kontaktabstand).
@ Die Zindkerzen.
@ Der Flussigkeitsstand in der Batterie.

@ In groBeren Abstanden (etwa alle 50000 km) sind die
Schleifkohlen der Lichtmaschine und des Anlassers zu
prufen.

Wichtig: Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage
Minus-Kabel von der Batterie abnehmen.

Batterie aus- und einbauen
Die Batterie befindet sich rechts im Motorraum.

Ausbau

@ Bei Fahrzeugen mit 1,6-I-Motor Luftfilter ausbauen.

@ Schutzdeckel abnehmen.

@ Zuerst Massekabel, dann Pluskabel abklemmen.

@ Batteriebefestigung abschrauben, Batterie herausneh-
men.

Einbau

@ Polkopfe und AnschluBklemmen miissen sauber und
mit Polfett versehen sein.

@ Batterie einsetzen, Batterie festschrauben, Schutzdek-
kel aufsetzen.

@ Zuerst Pluskabel, dann Massekabel anschlieBen. Die
Verbindung zwischen Masseband und Aufbau muB
metallisch blank sein.
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Batterie priifen

Saurestand prifen

@ Der Flussigkeitsspiegel soll 5 mm uber den Platten ein-
schlieBlich der Separatoren stehen. Ist eine Saure-
standsmarke vorhanden, dann ist der Saurestand
danach einzurichten. Zum Nachfillen nur destilliertes
Wasser nehmen.

@ Batterien mit zu hohem Flissigkeitsstand konnen bei
starker Ladung (langere Fahrten am Tage) uberkochen.
Zu niedriger Saurestand verkirzt die Lebensdauer der
Batterie

Sauredichte prifen

@ Die Sauredichte gibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschluB Gber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prufung dient ein Saureheber, der recht
preiswert in Fachgeschaften angeboten wird. Je groBer
das spezifische Gewicht der angesaugten Batteriesaure
ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der Skala
kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
oder Grad Baumé ablesen. Folgende Werte missen
erreicht werden:

normale Klima- Tropen
zonen
spez. spez.
Ladezustand Be. Gewicht Be. Gewicht
entladen 16 1,12 1 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,14
gut geladen 32 1,28 27 123

Achtung: Eine unbenutzte Batterie entladt sich von selbst.
Falls die Batterie nicht rechtzeitig Gberprift und nachgela-
den wird, konnen bleibende Schaden an den Platten auf-
treten. Wird also das Auto fir mehrere Wochen stillgelegt,
Batterie alle vier Wochen ent- und wieder aufladen.

Spannung messen

@ Die Gesamtspannung kann mit einem Batterie-Testge-
rat gemessen werden.

Bei einem Belastungsstrom von etwa 110 A darf die Min-
destspannung von 9,6 V nicht unterschritten werden. Sinkt
bei dieser Messung (Dauer 5 bis 10 sec.) die Gesamtspan-
nung unter den angebotenen Wert, so ist die Batterie ent-
weder entladen oder defekt.

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmaBigen Durchsicht des Wagens sind auch die
Batterie-Pole und AnschluBklammern zu reinigen und mit
Saureschutzfett einzureiben.
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Batterie laden

Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschluB erhitzt
sich die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener
Flamme in Batterie leuchten. Batteriesaure ist atzend und
darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die Kleidung ge-
langen, ggf. mit viel Wasser abspulen.

Plus- und Massekabel von Batterie abklemmen, Masse-
kabel zuerst

Vor dem Laden Saurestand prufen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfullen

Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen

Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entste-
henden Gase entweichen konnen.

Batterie nur in gut beluftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube geoffnet lassen

Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitat. (Bei einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A.)

Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden.

Sauretemperatur darf wahrend des Ladens 55° C nicht
uberschreiten, ggf. Ladung unterbrechen oder Lade-
strom herabsetzen.

So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei

im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden

Messungen das spezifische Gewicht der Saure und die
nicht mehr ar 1sind.

Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerat gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie sollte nicht zur Ge-
wohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, durfen nicht schnellgeladen werden

Nach der Ladung Saurestand prufen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfullen.

Sauredichte prufen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26
und 1 Zelle 1,18), so ist die Batterie defekt und sollte er-
neuert werden.

Batterie ca. 20 Min. ausgasen lassen, dann VerschluB-
stopfen aufschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.




Storungstabelle Batterie

Storung

Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig

@ Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Héhe nachfillen (bei geladener Batterie)

Saure tritt aus den
VerschluBstopfen aus

@ Ladespannung zu hoch

@ Saurestand zu hoch

Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen

Sauredichte zu niedrig

@ Batterie entladen

@ Generator nicht in Ordnung

@ KurzschluB im Leitungsnetz

@ Saure infolge Wartungsfehler verwassert

Batterie laden

Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen

Elektrische Anlage tberpriifen

Saureausgleich durchfiihren

Sauredichte zu hoch

@ Saure wurde nachgefullt

Saureausgleich durchfihren

Abgebende Leistung
ist zu gering,
Spannung fallt

stark ab

@ Batterie entladen
@ Ladespannung zu niedrig

@ AnschluBklemmen lose
oder oxydiert

@ Masseverbindung Batterie — Motor —
Karosserie ist schlecht

@ Zu groBe Selbstentladung der
Batterie durch Verunreinigung der
Batteriesaure

@ Evtl. Batterie sulfatiert
(grauweiBer Belag auf den
Plus- und Minusplatten)

@ Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

Batterie nachladen
Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

AnschluBklemme reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen

Masseverbindung tberprifen, ggf. metallische
Verbindungen herstellen oder Schraubverbin-
dungen festziehen

Batterie austauschen

Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung
abgegebene Leistung immer noch zu gering,
Batterie austauschen

Batterie austauschen

Nicht ausreichende
Ladung der Batterie

@ Fehler an Generator, Spannungsregler
oder Leitungsanschliissen

@ Keilriemen locker

@ Zu viele Verbraucher angeschlossen

Generator und Spannungsregler tberpriifen,
instandsetzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen

Keilriemen spannen oder austauschen

GroBere Batterie einbauen; evtl. auch groBeren
Generator verwenden

Dauernde Uberladung

@ Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

Spannungsregler austauschen bzw. Generator
uberprifen
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Der Generator

Kuhlgeblasedeckel innen
Einbaulage beachten

Versteifungsflansch

- Riemenscheibenhalfte vorn

\ Abstandscheiben
Riemenscheibenhalfte
4 4 3 hinten
4 ’[ [§§— 60 Nm (6 mka)
- Topfscheibe

Keilriemenscheibe 4 y
% qZ— 45 Nm (4,5 mkg)

Tellerfeder

Spannband

Drehstromgenerator

Keilriemen
Spannung prufen
und einstellen

19-018
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Generator aus- und einbauen

Ausbau
@ Keilriemen ausbauen.
@ Vergaser ausbauen, siehe Seite 54

@ Schraube unten rechts am Geblasekasten heraus-
schrauben

@ 4 Schrauben am Kihlgeblasedeckel herausschrauben.
@ Spannband fir Generator losen.

@ Kiihigeblasegehduse mit Montierhebel hochdricken
und Generator herausnehmen.

@ Kihigeblase- und -Geblasedeckel abschrauben

Einbau

@ Drehstromgenerator mit Kiihigeblasedeckeln und Ver-
steifungsflansch so zusammenbauen, daB der Kuhl-
lufteinlaBschlitz (Pfeil) des inneren Deckels beim Ein-
bau in das Geblasegehause nach unten zeigt.

@ Abstand des Kiihigeblaserades vom Kiihlgeblasedeckel
prifen. Je nach Bedarf Abstandscheiben zwischen
Nabe und Geblaserad einbauen. Die tibrigen Scheiben
sind zwischen Federscheibe und Gebléserad zu legen.
Der Abstand ,,a" betragt ca. 1,8 mm.

Achti Beim Zi bau von Lichtmaschine und
Geblaserad muB darauf geachtet werden, daB der aufge-
bogene Rand der Federscheibe zur Spezialmutter weist.

a=ca1,8mm M

= o
@ Generator einsetzen und mit 4 Schrauben am Ge-
blasekasten befestigen.
@ Schraube unten rechts in Geblasekasten reindrehen.
@ Spannband fiir Generator befestigen.
@ Keilriemen auflegen und spannen.

@ Vergaser einbauen, siehe Seite 54.

@ Falls der Lichtmaschinentrager ausgebaut wurde, dar-
auf achten, daB die Bezeichnung ,Top" auf dem OI-
abweisblech nach oben und zum Zylinderkopf zeigt.
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Ausbau

@ Schraubenzieher oben in Ausschnitt von Riemen-
scheibe stecken und Sechskantmutter an der Riemen-
scheibe abschrauben.

@ Keilriemen abnehmen

Einbau

@ Keilriemen vor Einbau prifen. Eingerissene oder zer-
schlissene Keilriemen erneuern.

) =

@ Abstandscheiben der Riemenspannung entsprechend
anordnen.

@ Die Spannung des Keilriemens ist durch Anordnung
von mehr oder weniger Abstandscheiben zwischen den
Riemenscheibenhélften einzustellen.

@ Durch Herausnehmen von Scheiben wird die Spannung
erhoht, durch Einfigen von Scheiben zwischen die
Riemenscheibenhalften verringert.
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Achtung: Alle nicht zwischen den Riemenscheibenhélften
eingelegten Abstandscheiben sind zwischen hinterer Rie-
menscheibenhalfte und Mutter anzuordnen. Die Gesamt-
zahl der Scheiben muB auf der Nabe erhalten bleiben.

@ Beim Festziehen der Mutter Riemenscheibe mit
Schraubenzieher am Verdrehen hindern. Achtung: Die
hintere Riemenscheibenhdlfte hat eine Aussparung,
die in die Ausbuchtung der vorderen Riemenscheibe
eingreifen muB.

@ Keilriemenspannung prifen. Der neue Keilriemen darf
sich bei richtiger Vorspannung in der Mitte mit dem Dau-
men nur noch ca. 2mm durchdrucken lassen, der gelau-
fene Keilriemen ca. 5 mm



Storungstabelle Generator

Storung: Die Kontrollampe fiir Drehstromgenerator brennt nicht bei eingeschalteter Zindung (Motor noch nicht gestartet)

Ursache

Abhilfe

Kontrollampe durchgebrannt

Unterbrechung in der Leitung vom Generator (D+) zur
Kontrollampe (61)

Unterbrechung in Leitung vom Generator zu Kontrollampe

Kohlebiirsten verschlissen

Unterbrechung in Erregerwicklung
Plusdioden haben Kurzschlu

Batterie-Masseband abklemmen, Kontrollampe ersetzen
Batterie-Masseband anklemmen

Zindung einschalten, mit einer Prifleitung den AnschiuB
61 der Kontrollampe gegen Masse legen. Wenn die Kon-
trollampe brennt, Unterbrechung in Leitung von D+ zur
Kontrollampe beseitigen

Blaue Leitung (D+) am Generator abziehen. Mit einer Pruf-
leitung die abgezogene Leitung gegen Masse legen. Wenn
die Lampe brennt, Leitung ersetzen

Spannungsregler ausbauen, Kohlebursten érsetzen

Laufer ersetzen

Stoérung: Kontrollampe fiir Drehstromgenerator verléscht nicht bei Drehzahlsteigerung

Ursache

Abhilfe

Leitung zwischen Generator (D+) und Kontrollampe hat
MasseschluB

Leitung zwischen Steckverbindung achtfach (T6) und Kon-
trollampe hat MasseschluB

Spannungsregler defekt

Blaue Leitung am Generator abziehen. Zindung einschal-
ten. Wenn die Lampe brennt, blaue Leitung zwischen Ge-
nerator und Steckverbindung achtfach ersetzen. Brennt
die Kontrollampe bei abgezogener Leitung nicht: Dreh-
stromgenerator und Spannungsregler prifen

Steckverbindung achtfach (T6) trennen. Zindung ein-
schalten. Wenn die Lampe brennt: Leitung zwischen

bindung und Kor e ersetzen. Brennt die
Lampe nicht: Hauptleitungsstrang ersetzen

Spannungsregler von Fachwerkstatt Gberprifen lassen

135




Anlasser aus- und einbauen

Der Anlasser sitzt hinten rechts am Getriebe.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.
@ Wagen hinten aufbocken.

@ Beide Leitungen (Klemme 30 und Klemme 50) am An-
lasser abklemmen.

@ Beide Befestigungsschrauben des Anlassers heraus-
schrauben. Die obere Schraube vom Motorraum her
(hinter dem Geblasekasten) festhalten.

Einbau
@ Buchse fur Anlasser mit Mehrzweckfett einstreichen.

@ Lange Befestigungsschraube in die Bohrung des Zwi-
schenlagers stecken und zusammen mit dem Anlasser
in das Getriebegehause einsetzen, beide Schrauben
festziehen.

@ Anlageflachen des Zwischenlagers am Getriebege-
hause mit VW-Dichtungsmasse D3 abdichten.

@ Beide elektrischen Leitungen am Anlasser anschlie-
Ben.

@ Batteriemassekabel anklemmen.

Anlasser zerlegen

Es ist wenig sinnvoll, den Anlasser mit Heimwerkermitteln
zu zerlegen, da eine Uberprifung der Wicklungen und des
Kollektors nur vom Fachmann durchgefiihrt werden kann.
Uberdies sollte ein defekter Anlasser komplett ausge-
tauscht werden.

Stérungen am Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu pru-
fen, ob an der Klemme 50 des Magnetschalters (Steuer-
leitung) die zum Einziehen benétigte Spannnung von min-
destens 8 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter
dem genannten Wert, dann missen die Leitungen, die zum
Anlasserstromkreis gehoren, nach dem Stromlaufplan
uberprift werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespan-
nung einzieht, kann folgendermaBen geprift werden.

@ Wagen aufbocken, Ziindung einschalten, Gang heraus-
nehmen.

@ Mit einer Leitung (mindestens 4 mm?) die Klemmen 30
und 50 am Anlasser uberbricken.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der
Fehler in der Leitungsfihrung zum Anlasser. Wenn der
Anlasser nicht einspurt, muB er im ausgebauten Zustand
Uberprift werden.



Storungstabelle Anlasser

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des Ziind-
anlaBschalters

Batterie entladen

@ Klemmen 30 und 50 am Anlasser Uber-

briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50
zum ZiindanlaBschalter unterbrochen,
ZindanlaBschalter defekt

Kabel oder MasseanschluB ist unter-
brochen

Ungentigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschlisse

Spannung am AnschluB fur Feldwick-
lung am Magnetschalter messen. Span-
nung nicht vorhanden

Spannung an Klemme 50 des Anlassers
zu gering (mindestens 8 V)

Keine Spannung am AnschluB fir
Feldwicklung des Magnetschalters

Batterie laden

Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ersetzen

Batteriekabel und Anschlisse prifen

Batteriepole und -klemmen reinigen
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Magnetschalter ersetzen

Spannung am ZiindanlaBschalter messen.
Keine Spannung: ZindanlaBschalter er-
setzen

Magnetschalter ersetzen

Anlasser dreht sich zu
langsam und zieht den
Motor nicht durch

Batterie entladen
Kein Winterdl im Motor

Ungentigender Stromdurchgang
infolge lockerer oder oxydierter
Anschliisse

Kohlen klemmen

Kohlen abgenutzt
Kollektor verschmutzt
Kollektor riefig oder verbrannt

Anker oder Feldspulen defekt

Batterie laden
Winterdl einfiillen

Batteriepole und -klemmen reinigen,
Anschlusse festziehen

Kohlen und Fiihrungen der Burstenhalter
reinigen

Kohlen ersetzen
Kollektor reinigen
Anlasseranker ersetzen

Anlasser instandsetzen

Anlasser lspurt einund
zieht an, Motor dreht sich
nicht oder nur ruckweise

Ritzelgetriebe defekt

Ritzelgetriebe ersetzen

Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht
aus

Ri iebe oder inde ver-

schmutzt bzw. beschadigt

Magnetschalter defekt

Ritzelgetriebe reinigen ggf. ersetzen

Magnetschalter ersetzen
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Die Zlindanlage

Die Zindanlage erzeugt fur jeden Zylinder des Motors im
richtigen Augenblick den Zindfunken. Dieser setzt das
angesaugte Kraftstoffluftgemisch in Brand

Die Zindanlage besteht aus
@ der Zundspule

@ dem Verteiler mit Unterbrecher und automatischer
Zundzeitpunkt-Verstellung

@ den Zundkerzen

In der Zundspule wird die Batteriespannung (12 Volt) auf
15000 bis 20000 Volt umgeformt.

Der Zundverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe der Unter-
brecherkontakte die Zundspannung in der Zindspule zu
induzieren und die in der Zindspule erzeugte Zindspan-
nung Uber den Zundverteiler-Laufer zu der jeweils richti-
gen Zundkerze zu leiten.

An den Zundkerzen-Elektroden springt der Zindfunke
uber, der das Kraftstoffluftgemisch im Zylinder entzindet.

Wartung der Ziindanlage

Fur einwandfreien Motorlauf kommt es auf einen guten Zu-
stand der Unterbrecherkontakte an. Auf den Kontaktfla-
chen bilden sich im Laufe der Zeit Abbrandstellen, die im
fortgeschrittenen Stadium die Startwilligkeit des Motors
beeintrachtigen. Stark verbrannte Kontakte missen des-
halb erneuert werden (spatestens alle 20000 km). Achtung:
Unterbrecherkontakte mit dem schwarz eingefarbten
Gleitstuck halten 30000 km. Eine Uberprifung erfolgt alle
10000 km.

Bei Wartungsarbeiten muB das Gleitstick am Unterbre-
cherhebel mit etwas Mehrzweckfett geschmiert werden.

Die Zundkerzen sollen alle 20000 km erneuert werden. Die
Zindkerzen von Hand einschrauben und dann nicht zu
stramm anziehen.

Der Verteilerkopf, der Hochspannungs-AnschluB8 an der
Zundspule und die Zindkabel sollen trocken gehalten wer-
den, um Kriechstrome zu vermeiden.

Ziindspule priifen

Eine genaue Priufung der Zindspule ist nur mit einem
Ziundspulen-Prufgerat moglich. Steht kein Prufgerat zur
Verfigung, kann folgendermaBen gepruft werden:

@ Hochspannungskabel aus der Mitte des Verteilerkopfes
herausziehen und in einer Entfernung von etwa 10 mm
gegen Masse halten. Beim Durchdrehen des Motors mit
dem Anlasser miussen Funken vom Leitungsende ber-
springen.

@ Springt kein Funke uber, zunachst Spannung mit Volt-
meter an Klemme 15 der Ziindspule bei eingeschalteter
Zundung uberprufen. Sie muB mindestens 9 Volt betra-
gen.

@ Liegt die Spannung Uber dem genannten Wert, mit
einem Voltmeter oder einer einfachen Priflampe an
Klemme 1 der Zindspule prifen, ob bei geschlossenen
Unterbrecherkontakten keine Spannung und bei geoff-
neten Kontakten Spannung vorhanden ist. Die ge-
schlossenen Kontakte (Motor mit Anlasser durchdre-
hen) konnen mit einem Schraubenzieher abgehoben
werden

@ Wenn bei geoffneten Unterbrecherkontakten das Volt-
meter nicht ausschlagt oder die Priflampe nicht auf-
leuchtet, Ziindspule austauschen.

Kondensator priifen

@ Der Kondensator (sitzt auBen am Ziindverteiler) ist zum
Erreichen der erforderlichen Zindspannung von we-
sentlichem EinfluB. Er vermindert gleichzeitig die Fun-
kenbildung beim Offnen der Unterbrecherkontakte und
damit den vorzeitigen Abbrand.

@ Ein defekter Kondensator macht sich durch stark ver-
brannte Unterbrecherkontakte, durch schwache Zind-
funken oder durch Startschwierigkeiten bemerkbar.
Defekte Kondensatoren sind auBerordentlich selten.

Der Kondensator kann nur mit teuren MeBgeraten exakt
gepruft werden. In den meisten Fallen geniigt jedoch eine
Sichtprifung oder — probehalber — der Einbau eines neuen
Kondensators.

Sichtpriifung

@ Zundverteilerkappe abnehmen. Kontakte mit Schrau-
benzieher abheben. Wenn die Kontakte blaue Abbrand-
stellen aufweisen, deutet dies auf einen defekten Kon-
densator hin. Grauer oder schwarzer Abbrand ist nor-
mal.

@ Motor bei abgenommener Zindverteilerkappe von
Hilfsperson starten lassen. Wahrend des Startens den
Unterbrecherkontakt beobachten. Wenn standig starke
Funken zwischen den Kontakten auftreten, ist dies ein
Hinweis auf einen defekten Kondensator. Schwache,
nicht standig auftretende Funken sind normal.




Der Ziindverteiler

Verstellplatte
Kondensator
Unterdruckdose
Dichtring
Verteilerkappe
Verteilerlaufer
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© o~

10

12

Verteilerwelle
Abstandscheibe
Abstandscheibe
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Ziindverteiler aus- und einbauen

Ein kompletter Ausbau des Zundverteilers ist nur bei gro-
Beren Reparaturen oder beim Zerlegen des Motors erfor-
derlich. Der Unterbrecherkontakt 1aBt sich auch bei einge-
bautem Zindverteiler auswechseln.

Ausbau

@ An der Verteilerkappe mit Schraubenzieher Klemmen
abdricken und Verteilerkappe abnehmen.

@ Unterdruckschlauch am Zindverteiler abziehen.
@ Leitung an Klemme 1 der Zindspule abziehen.

@ Befestigungsmutter fur den Halter des Zindverteilers
am Kurbelgehause abschrauben. Ziindverteiler heraus-
ziehen.

Einbau

@ Beim Einbau des Zundverteilers muB der 1. Zylinder
im Zindzeitpunkt stehen. Dabei steht der mittenver-
setzte Schlitz der Zindverteiler-Antriebswelle quer zur
Motorléngsachse und ist zur Riemenscheibe hin ver-
setzt (unterer Pfeil).

@ Motor am Keilriemen so verdrehen, daB sich die Zind-
zeitpunktmarke auf der Riemenscheibe mit den Trenn-
fugen des Motorgehauses deckt (Pfeil rechts).
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@ Beim Einsetzen des Zindverteilers die Zindverteiler-
welle am Verteilerfinger so verdrehen, daB die Mitte
des Fingers auf die Markierung fur den 1. Zylinder auf
dem Verteilergehauserand zeigt. Beim Einsetzen des
Ziundverteilers paBt sich das Kupplungsstuck der Welle
nach leichtem Hin- und Herdrehen in den Schlitz der
Verteiler-Antriebswelle ein.

@ Zundverteiler festziehen.

@ Unterdruckschlauch am Zindverteiler aufstecken, Lei-
tung an Klemme 1 der Zundspule anschlieBen.

@ Unterbrecherkontakt einstellen.

@ Zundzeitpunkt einstellen.




Ziindverteiler-Antriebswelle aus- und
einbauen

Ausbau

@ Zindverteiler ausbauen

@ Benzinpumpe ausbauen, siehe Seite 63

@ Schraubenfeder aus der Antriebswelle herausnehmen.

@ Antriebswelle mit Spezialauszieher unter Linksdrehung
herausziehen.

@ Scheiben unter der Antriebswelle vorsichtig heraus-
nehmen. Bei eingebautem Motor geht das am besten
mit einem Magnet, am ausgebauten Motor durch
Drehen des Motors um 180°. Eventuell Drahthaken
biegen und Scheiben sichern, damit sie nicht in den
Motor fallen.

Einbau

Vor dem Einbau sind die Laufflachen fir den Pumpen-
stoBel sowie die Schragverzahnung auf VerschleiB zu pri-
fen. Verschlissene Scheiben erneuern.

@ Zylinder 1 auf Zundzeitpunkt stellen. Hierzu Kurbel-
welle am Keilriemen so verdrehen, bis die Zindzeit-
punktmarke auf der Riemenscheibe mit den Trennfu-
gen der Motor-Gehausehalften fluchtet (rechter Pfeil)

@ Scheiben unter der Antriebswelle mit Hilfe eines
Schraubenziehers vorsichtig einsetzen.

@ Antriebswelle so einsetzen, daB der mittenversetzte
Schlitz im Kopf der Antriebswelle quer zur Langsachse
des Motors liegt und das kleinere Segment zur Riemen-
scheibe zeigt (unterer Pfeil).

@ Distanzfeder mit einem Stiick SchweiBdraht einsetzen.
@ Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 63.

@ Zundverteiler einbauen.
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Unterbrecherkontakt ersetzen

Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontak-
ten Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater
bemerkbar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoff-
gleitstuck ab, wodurch sich der Kontaktabstand verringert.
Die Folge: schwache Zundfunken. Alle 20000 km ist der
Unterbrecherkontakt auszuwechseln. Achtung: Unterbre-
cherkontakt mit schwarz eingefarbtem Gleitstick halt
30000 km

Ausbau

@ Zundverteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abzie-
hen.

@ Steckverbindung (c) abziehen, Befestigungsschraube
(a) herausdrehen, Unterbrecherkontakt abnehmen.
Einbau

@ Lagerung des Unterbrecherkontaktes mit einem Trop-
fen Ol schmieren.

@ Unterbrecherkontakt einsetzen. Nockengleitbahn und
Kunststoffgleitstiick mit etwas Mehrzweckfett schmie-
ren.

@ Versehentlich auf die Kontaktflache gelangtes Ol oder
Fett sorgfaltig entfernen. Kontaktflachen mussen plan
zueinander liegen.

@ Kabel fur Unterbrecherkontakt aufstecken.
@ Unterbrecherkontakt (SchlieBwinkel) einstellen.
@ Zundverteiler mit Verteilerlaufer komplettieren.

@ Zundverteilerkappe auf Risse und Spuren von Kriech-
stromen untersuchen. Defekte Kappe austauschen.
Zundverteilerkappe innen und auBen saubern.

@ Auf einwandfreien Sitz und Zustand der Schleifkohle
achten, Zundverteilerkappe aufsetzen.

@ Zundzeitpunkt einstellen.
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SchlieBwinkel priifen

Fur eine exakte Einstellung der Unterbrecherkontakte be-
nutzen die Werkstatten ein SchlieBwinkel-MeBgerat. Die-
ses Gerat bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abge-
brannten Kontaktflachen der SchlieBwinkel dennoch exakt
eingestellt werden kann. Bei Verwendung eines SchlieB-
winkel-MeBgerates Gerat nach Bedienungsanleitung an-
schlieBen.

Prufen mit SchlieBwinkel-MeBgerat:

@ Motor anlassen und mit etwa 1000 U/min laufen lassen.
SchlieBwinkel ablesen.

@ AnschlieBend Motor mit etwa der doppelten Drehzahl
laufen lassen. Der Zeiger des SchlieBwinkel-MeBge-
rates darf nicht mehr als + 1° vom vorher angezeigten
Wert abweichen. GroBere Abweichungen deuten auf
VerschleiB der Verteilerwelle hin. In einem solchen Fall
istder Zindverteiler zu ersetzen.

@ Gemessenen Wert mit Sollwert vergleichen:
Sollwert44° —50" (50 % — 56 %)
VerschleiBgrenze 42° —58° (46% — 64%)

Das bedeutet, daB neue Unterbrecherkontakte auf den
Sollwert einzustellen sind und daB gelaufene Unterbre-
cherkontakte nicht nachzustellen sind, solange der
SchlieBwinkel innerhalb der VerschleiBgrenze liegt.

SchlieBwinkel einstellen

@ Verteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen.

@ Befestigungsschraube (a) am Unterbrecherkontakt 16-
sen. Bei AnlaBdrehzahl (Motor mit Anlasser durchdre-
hen) Kontaktabstand mit Schraubenzieher verandern,
bis das MeBinstrument den richtigen SchlieBwinkel an-
zeigt (44° -50°).

@ Befestigungsschraube anziehen und prifen, ob sich
der SchlieBwinkel dabei nicht unzulassig verandert hat.

@ Zundverteiler komplettieren und SchlieBwinkel noch-
mals bei laufendem Motor kontrollieren.

@ Zundzeitpunkt einstellen!



Unterbrecherkontakt/SchlieBwinkel
mit Fiihlerblattlehre einstellen

Falls kein SchlieBwinkelmeBgerat zur Verfiigung steht,
kann der Unterbrecherkontakt auch mit einer Fihlerblatt-
lehre eingestellt werden.

@ Zundverteilerkappe und Verteilerlaufer abnehmen.

@ Kurbelwelle am Lichtmaschinenriemen so weit verdre-
hen, bis ein Nocken der Zindverteilerwelle den Unter-
brecherhebel vollstandig abhebt. (Nocken der Zindver-
teilerwelle und Kunststoffgleitstick des Unterbrecher-
hebels missen im hochsten Punkt aneinanderstoBen.)

@ Kontaktabstand mit einer Fuhlerblattiehre — 0,4 mm —
messen. Die Lehre muB sich bei richtig eingestelltem
Abstand stramm zwischen den Kontakt schieben las-
sen. Bei Kontakten mit Abbrand nur am Rand messen —
in der Mitte wirde der Abstand durch die Hockerbil-
dung zu groB

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist, Befesti-
gungsschraube (,a", Abbildung 74/693) leicht losen
Mir Schraubenzieher Unterbrecherkontakt verschie-
ben, bis die Fuhlerblattiehre stramm zwischen die Kon-
takte paBt. Dabei muB das Kunststoffgleitstick des Un-
terbrecherhebels gegen einen Nocken der Ziindvertei-
lerwelle stoBen.

@ Befestigungsschraube ,a" festziehen.

@ Kurbelwelle verdrehen (und damit die Zundverteilerwel-
le), bis der Unterbrecherhebel voll abhebt. Kontaktab-
stand nochmals mit Fuhlerblattiehre kontrollieren, Kon-
takt gegebenenfalls einstellen.

@ Ziindverteiler mit Verteilerlaufer und Verteilerkappe

komplettieren. Ziindzeitpunkt einstellen.

Achtung: Zwischen den Kontaktflachen darf kein Ol oder
Fett sein. Sonst springt der Motor nicht an!

Ziindzeitpunkt einstellen
Zum Einstellen des Zundzeitpunktes werden ein Dreh-
zahlmesser und eine Zindblitzpistole benotigt.

@ Vor dem Einstellen des Zundzeitpunktes Unterbrecher-
kontakt einstellen

@ Die Motoroltemperatur soll 30° —70° C betragen

@ Zundblitzpistole nach Bedienungsanleitung anschlie-
Ben.

@ Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose des
Ziindverteilers abziehen.

28-008

@ Drehzahimesser nach Bedienungsanleitung anschlie-
Ben.

@ Motor mit 750-900/min (Automatik 850-1000 U/min)
laufen lassen. Beim Einstellen der Zindung muB in
jedem Fall die Drosselklappe im Vergaser geschlossen
sein.

@ Zindzeitpunktmarke auf der Keilriemenscheibe an-

blitzen. Bei richtig eingestellter Zindung muB die Mar-
kierung auf der Keilriemenscheibe mit der Motorge-
hausetrennfuge Ubereinstimmen. Der Zindzeitpunkt
liegt 7,5° vor O.T.
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Achtung: Wenn beim Anblitzen die Zundzeitpunktkerbe
nicht stillsteht, sondern springt, konnen folgende Fehler
vorhanden sein:

a) Gleitstiick am Unterbrecherhebel trocken (schmieren)
b) Unterbrecherplatte ausgeschlagen, gegebenenfalls mit
Neuteil vergleichen.

@ Falls der Ziindzeitpunkt nicht stimmt, Klemmschraube
am Zindverteiler I6sen und Zindverteiler langsam ver-
drehen, wahrend bei laufendem Motor die Markierung
mit der Zundblitzpistole angeblitzt wird.

@ Wenn die Zundzeitpunktmarke auf der Riemenscheibe
mit der Motorgehausetrennfuge  Ubereinstimmt,
Klemmschraube am Ziindverteiler festziehen. Noch-
mals Zindzeitpunkteinstellung bei laufendem Motor
uberprufen, gegebenenfalls berichtigen.

@ Unterdruckschlauch auf Unterdruckdose aufschieben.

Steht keine Zindblitzpistole zur Verfigung, kann die
Zindung behelfsmaBig mit einer Priflampe eingestellt
werden. Diese Einstellung sollte allerdings umgehend mit
einer Stroboskoplampe uberprift werden.

Ziindzeitpunkt mit Priflampe
einstellen

@ Vor dem Einstellen des Zlindzeitpunktes Unterbrecher-
kontakt prifen bzw. einstellen.

@ Zum Einstellen des Zindzeitpunktes wird eine Pruf-
lampe benotigt.

@ Pruflampe an Klemme 1 der Ziindspule und an Masse
anschlieBen. Die Lampe leuchtet im Ziindmoment auf.

@ Kappe vom Ziindverteiler abnehmen.

@ Zindung einschalten. Kurbelwelle am Keilriemen so
weit verdrehen, bis die entsprechende Markierung fur
den Zundzeitpunkt auf der Keilriemenscheibe mit den
Trennfugen des Motorgehauses fluchtet und der Ver-
teilerlaufer zur Markierung fir den 1. Zylinder auf dem
Rand des Verteilergehauses zeigt.

@ Klemmschraube am Zindverteiler I6sen.

@ Wenn die Lampe bei Ubereinstimmung der Markierun-
gen von Keilriemenscheibe, Motortrennfuge und Ver-
teilerfinger nicht aufleuchtet, Verteiler im Uhrzeiger-
sinn drehen, bis Unterbrecherkontakt geschlossen ist.
Dann langsam nach links drehen, bis der Kontakt zu
6ffnen beginnt und die Lampe aufleuchtet.

@ Klemmschraube am Verteiler festziehen und Zindein-
stellung nochmals uberprifen.

@ Der Zindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn bei lang-
samem Drehen der Kurbelwelle in Laufrichtung die
Lampe genau in dem Augenblick aufleuchtet, in dem
die entsprechende Kerbe der Keilriemenscheibe mit
der Einstellflache am Motorgehause (Trennfuge) fluch-
tet und der Verteilerfinger auf die Markierung auf dem
Verteilergehauserand zeigt.

Achtung: Die Zindeinstellung mit der Priflampe dient nur
der behelfsméBigen Einstellung der Zindung. Ziindein-
stellung in jedem Fall mit Stroboskoplampe iberprifen.

@ Zundverteilerkappe aufsetzen.



Die Ziindkerzen

Die Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zundfunke uber, der das Kraftstoffluftgemisch
entziinden soll. Von der Ziindkerze hangen Startbereitschaft,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Ziindkerzentyp abweichen, der
durch den Warmewert bestimmt wird. Der Warmewert gibt
den Grad der Warmebelastbarkeit einer Zindkerze im Motor
unter bestimmten Betriebsbedingungen an. Die Ziindkerzen
fiir den Motor sind so ausgewahlt, daB sie moglichst unter al-
len Fahrbedingungen die Selbstreinigungstemperatur errei-
chen. Je hoher der Warmewert einer Ziindkerze ist, desto
hoher ist ihr Widerstand gegen Gliihziindungen und desto
kleiner ist ihr Widerstand gegen Verschmutzung. Je niedriger
der Warmewert der Ziindkerze ist, desto kleiner ist ihr Wider-
stand gegen Glihzindungen und desto hoher ist ihr Wider-
stand gegen Verschmutzung. Gekennzeichnet wird der War-
mewert bei den Bosch- und Beru-Zindkerzen durch die vor-
angestellte Zahl: z. B. 145, 175. Dabei bedeutet die niedrige
Zahl eine geringe thermische Belastbarkeit, eine hohe Zahl
kennzeichnet dagegen eine Ziindkerze fir stark beanspruch-
te Motoren.

Inzwischen haben Bosch und Beru neue Bezeichnungen fir

ihre Ziindkerzen eingefihrt. In der neuen, kurzen Formel von

Bosch bedeuten die Zahlen und Buchstaben folgendes: Bei-

spiel Ziindkerze W7 D. W = Gewindedurchmesser, 7 =
tkennzahl und D = Gewir und Funkenla-

ge. Die Warmewertkennzahl wird von 06 (,kalt‘) bis ,13"

(,warm®) angegeben.

Bei Beru-Ziindkerzen schlisselt sich die neue Bezeichnung

folgendermaBen auf:

o @ ® @

18 K-8 B.

@ = Gewindedurchmesser in mm,@ = Konstruktionsmerk-

male (z. B. K fiir Konussitz),® = Warmewert (wie bei Bosch),

@ = Gewindelange.

Von dem vom Werk empfohlenen Warmewert sollte nur dann
abgegangen werden, wenn die Betriebsbedingungen erheb-
lich von den normalen Bedingungen abweichen und Be-

Der richtige Ziindkerzen-Warmewert fiir 50-PS-Motor

Beru Bosch Champion
uberwiegend 14-8A W8A L86C
unter +25°C 14-8AU  W7AC L88A
uberwiegend 14-7A W7A
uber +25°C 14-7AU  W7AC L86C

triebsstorungen auftreten. Sind die Kerzen standig verruBt,
erreichen sie also nicht die Selbstreinigungstemperatur (nur
Kurzstreckenverkehr), ist eine Zundkerze mit dem nachst-
niedrigen Warmewert empfehlenswert. Wenn der Motor aus-
schlieBlich Vollgas gefahren wird, kann eine Zundkerze mit
nachsthoherem Warmewert erforderlich werden.

Warten und priifen

Die Ziindkerzen sollten in Abstanden von etwa 10000 km her-
ausgeschraubt und auf Aussehen, Elektrodenabstand und
einwandfreies Arbeiten geprift werden. Der Elektrodenab-
stand vergroBert sich wahrend des Betriebes durch Abbrand.
Bei zu groBem Abstand kann die Kerze aussetzen. Der Ab-
stand wird mit einer Fihlerblattiehre gepriift und gegebenen-
falls durch Biegen der Masse-Elektrode eingestellt. Der Elek-
trodenabstand soll bei allen Zindkerzen 0,6 bis 0,7 mm be-
tragen. Das Nachbiegen der Elektrode sollte mit einem spe-
ziellen Kerzen-Einstellwerkzeug durchgefiihrt werden. Auf
keinen Fall beim Nachbiegen einen Schraubendreher auf der
Mittel-Elektrode abstitzen. Verschmutzte Ziindkerzen kon-
nen (behelfsmaBig) mit einer Messing-Drahtbirste oder
(besser!) mit einem Sandstrahlgerat gereinigt werden. Der
Isolierkérper soll auch auBen sauber und trocken sein, um
Kriechstrome zu vermeiden.

Das Kerzengesicht

Mit einiger Erfahrung lassen sich aus dem Kerzengesicht

Riickschlisse auf Einstellung und Betriebszustand des Mo-

tors ziehen. Es gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkorper

@ mittelgrau = richtige Vergasereinstellung und richtiges
Arbeiten der Zindkerze

@ schwarz = Gemisch zu fett

@ hellgrau = Gemisch zu mager

@ verdlt = Aussetzen der betreffenden Zundkerze oder
schlecht abgedichtete Kolbenringe.

Um das Anspringen des Motors bei groBer Kalte zu erleich-

tern, kann der Elektrodenabstand voriibergehend von 0,7 auf

0,5 mm verringert werden.

Ziundkerzen sollen alle 20000 km ersetzt werden und sind

mit 30 Nm (3,0 mkg) anzuziehen.
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Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Ne-
bellampen, Heckleuchten, Bremsleuchten, Ruckfahr-
scheinwerfer, Kennzeichenleuchte, Blinkleuchten, Innen-
leuchte und Instrumentenbeleuchtung. Achtung: Beim
Auswechseln von Lampen darauf achten, daB die Bezeich-
nungen an der Lampe Gbereinstimmen

Scheinwerferlampe auswechseln

Normale Gluhlampenunterliegen dem VerschleiB. Etwa alle
2 Jahre sollten sie ausgewechselt werden, auch wenn sie
noch intakt sind. Eine Glihlampe mit verminderter
Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen Ablagerun-
gen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln der Gluhlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wurde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf
dem Reflektor niederschlagen und diesen erblinden las-
sen

@ Versehentlich entstandene Beriihrungsflecken mit sau-
berem, nicht faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus
entfernen

® Grundsatzlich Glihlampe nur durch eine gleicher Aus-
flhrung ersetzen.

Ausbau
@ Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 149.

@ Kat und Abd
ziehen.

vom Scheinwerfer ab-

@ Normalscheinwerfer (E): VerschluBring etwas andriik-
ken und durch Linksdrehen aus dem VerschluB am
Reflektor ausrasten.

@ Halogenscheinwerfer (F): Federklemmen der Lampen-
halterung zusammendriicken und abklappen.

@ Lampe aus dem Reflektor herausnehmen.
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Einbau

@ Neue Lampe so in den Reflektor einsetzen, daB die
mittlere der drei Steckerfahnen nach oben zeigt. Beim
Normalscheinwerfer muB dabei die Fixiernase am Lam-
penteller in die unten im Reflektor befindliche Ausspa-
rung einrasten.

@ Normalscheinwerfer: VerschluBring aufsetzen, gegen
den Reflektor dricken und bis zum Anschlag nach
rechts drehen.

@ Halogenscheinwerfer: Federklemme Uber den Lam-
pensockel klappen, Klemme zusammendricken und in
die Haltenasen einrasten lassen.

@ Abdeckkappe sorgfaltig aufschieben, sie muB dicht am
Reflektor anliegen. Kabelstecker aufstecken.

@ Scheinwerfer einbauen.

@ Scheinwerfereinstellung prifen lassen.

Standlichtlampe auswechseln

Ausbau
@ Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 149.

@ Lampenfassung an der Steckerfahne aus dem Reflektor
ziehen.

@ Defekte Lampe etwas nach links drehen und aus der
Lampenfassung nehmen.

Einbau

@ Neue Lampe in die Fassung driicken und nach rechts
drehen.

@ Fassung in den Reflektor driicken.

Achtung: Die Standlichtfassung darf nicht verkantet einge-
setzt werden. Ungeniigende Abdichtung an der Standlicht-
fassung kann dazu fiihren, daB Feuchtigkeit in den Schein-
werfer eindringt und den Reflektor zerstort.

@ Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 149.

@ Scheinwerfereinstellung priifen lassen.




Blinklampe vorn und Kennzeichen-
lampe auswechseln

Ausbau

@ Leuchtglas abschrauben.

@ Defekte Lampe in den Halter driicken, nach links dre-
hen und herausziehen.

Einbau

@ Neue Lampe einsetzen und nach rechts drehen.

@ Leuchtglas nicht zu fest anschrauben und auf richtigen
Sitz der Dichtung achten.

Hecklampen auswechseln

Ausbau
@ Glaseinsatz abschrauben.

@ Beschadigte Lampe in den Halter driicken, nach links
drehen und herausziehen.

@ Anordnung der Lampen: Oben — Blinklicht, Mitte —
Brems-/SchluBlicht, Unten — Riickfahrleuchten
Einbau

@ Beim Einsetzen einer Zweifaden-Brems-/SchluBlicht-
lampe muB der naher zum Glaskolben liegende Halte-
stift nach unten zeigen.

@ Glaseinsatz anschrauben.

@ Schrauben gleichmaBig und nicht zu fest anschrauben.

Ausbau

@ Batterie-Minuskabel abklemmen

@ Schraubenzieher vorn zwischen Innenleuchte und
Dachhimmel schieben und Leuchte heraushebeln.

@ Innenleuchte aus der Offnung des Dachholms heraus-
ziehen und Lampe zwischen den beiden federbelaste-
ten Kontakthitchen herausnehmen.

Einbau

@ Neue Lampe einsetzen und auf festen Sitz zwischen
den Kontakthutchen achten.

@ Leuchte zuerst mit den Haltenocken ansetzen und
hineindricken bis die Klemmfeder einrastet.

@ Batterie anschlieBen.

Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstel-
lung der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellge-
rat moglich. Es wird deshalb in diesem Buch nur aufge-
zeigt, welche Bedingungen zum richtigen Scheinwerfer-
Einstellen erfillt sein mussen.

@ Reifen miissen den vorgeschriebenen Fulldruck auf-
weisen.

@ Das unbeladene Fahrzeug muB mit 70 Kg (eine Person)
in der Mitte der hinteren Sitzbank belastet werden.

@ Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht einge-
stellt werden. Das NeigungsmaB betragt 10 cm auf 10 m
Entfernung.
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Sicherungen auswechseln

Der Sicherungskasten befindet sich — von einem durch-
sichtigen Kunststoffdeckel abgedeckt — links unter dem
Armaturenbrett.

A — Sicherheitsschalter, B — Hauptsicherung fur Zusatz-
heizung (16 A), C - Sicherung (16 A) fur Zusatzheizung.

@ Die Uberhitzungssicherung (8 A) fur die Heizung ist als
Schwebesicherung ausgefihrt und befindet sich unter-
halb des linken Scheinwerfers unter der Abdeckpappe.

@ Fur das Heizluftgeblase der Zusatzheizung (16 A) sitzt
eine Schwebesicherung am Geblase.

@ Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe sind die Rickfahr-
leuchten mit einer Sicherung im Motorraum nahe der
Zundspule abgesichert.

@ Wenn ein elektrischer Verbraucher ausgefallen ist,
zuerst Sicherung uberprufen.

@ Vor dem Wechsel der Sicherung immer zuerst den
betreffenden Verbraucher ausschalten.

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am
durchgeschmolzenen Metallstreifen.

@ Nur neue Sicherung gleicher Sicherungsstarke zwi-
schen die Federklemmen einsetzen. Der Metallstreifen
soll nach vorn zeigen. Die Sicherung muB fest zwischen
den Klemmen sitzen. Gegebenenfalls Federklemmen
nachbiegen und mit Schmirgelpapier reinigen.
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Scheinwerfer aus- und einbauen

Scheinwerfereinsatz

unterschiedliche Ausfuhrungen zwischen
Normal-Gluhlampe und H4-Halogenlampe

Einstellmutter

Fa g fur

auf richtigen Sitz

in Tragring achten
Halter fiir Scheinwerfereinsatz
kann nach einer Viertel-Umdrehung
ausgehakt werden

aus Reflektor ausrasten,
Rastnase zeigt nach unten

Ausbau

Achtung: Nicht an den Einstellschrauben ,A" und ,B"
drehen.

@ Schraube ,C" herausdrehen. Abdeckring zuerst in der
Nahe der Befestigungsschraube abdrucken, dann von
der gegenuberliegenden Haltenase abheben.

Bisze2)

Schraube A = Seiteneinstellung, Schraube B = Hohenein-
stellung, Schraube C = Befestigung Abdeckring, Schrau-
ben D = Befestigungen Tragring

@ Drei Befestigungsschrauben D" herausdrehen und
Tragring mit Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

@ Kabelstecker vom Scheinwerfer abziehen.

12V, 4W

fur 94-012

Einbau

@ Abdeckkappe und Kabelstecker aufsetzen, Scheinwer-
fer einsetzen.

@ 3Befestigungsschrauben , D" einschrauben.

@ Zierring auf die Blechnase am Rand der Scheinwerfer-
mulde driicken und Befestigungsschraube ,C* festzie-
hen.
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Blinkleuchte vorn aus- und einbauen

Dichtung
dient gleichzeitig als Dichtung zwischen
Lampengehause/Aufbau und Fenster/Lampengehause

Reflektor mit Lampenfassung
Wird komplett als Ersatzteil

mit Lampentrager und Leitungen
geliefert

Fenster SHE
Ersatzteile-Nr. MRS HEE Lampe fir Seitenmarkierung
beachten i L | nur fur USA-Ausflhrung

Blinklampe
12v,21wW

94-013

Ausbau Lampentabelle

@ 3 Schrauben aus dem Fenster herausdrehen.
Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu konnen, sollte

@ Das Lampengehause ist mit dem Lampentrager an der stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Wagen mitgefiihrt
Karosserie mit drei Popnieten befestigt. Popnieten werden. Eine Zusammenstellung der im VW Bus verwen-
ausbohren, Gehause abnehmen. deten Gluhlampen enthilt die untenstehende Tabelle.

Einbau Bezeichnung nach DIN

@ Gehause mit Lampentrager und Dichtung einsetzen. Scheinwerfer (Normal) 12V 45/40 W

. X Scheinwerfer (Halogen) 12V 50/55 W

@ Gehause und Lampentrager entweder mit Popnieten Standlicht 12V4W
oder mit Blechschrauben befestigen. SchiuBleuchten 12V5W

@ Fenster ansetzen, zuerst die einzelne Schraube gefiihl- Blinkleuchten vorn 12va1w
voll anziehen, dann die beiden &uBeren Schrauben Blinkleuchten hinten 12va1w
befestigen. Bremsleuchten und SchiuBlicht 12V 21/5W

Riickfahrleuchten 12v21w
Kennzeichenleuchte 12vaw

Innenleuchte 12viow
Kontrolleuchten fir Schalter 12vi12w
Instrumentenbeleuchtung 12vV12w
Nebelscheinwerfer (Halogen) 12V55 W
NebelschluBleuchte 12v21w
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Die Armaturen

Beim VW Bus sind die Anzeigeinstrumente in einem
Schalttafeleinsatz zusammengefaBt. Der Schalttafeleinsatz
|aBt sich komplett ausbauen.

Schalttafeleinsatz

Blende
fur Kraftstoffvor-
ratsanzeiger mit
Fenster fur
Kontrollampen

Kraftstoffvorratsanzeiger

Abdeckplatte
Geschwindigkeitsmesser
und Blende sind ange-
schraubt

(_/' *,%% Spannungskonstanter
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Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Masseband abklemmen

@ Knopfe fur Heizungs- und Frischluftregulierung abzie-
hen

@ 4 Befestigungsschrauben flr Schalttafeleinsatz vorn
am Einsatz l6sen

@ Von unten, hinten am Einsatz Antriebswelle fir Ge-
schwindigkeitsmesser abschrauben

@ Leitungen mit Tesaband kennzeichnen und von hinten
abziehen

ﬁ 90-046

@ Von unten hinten Federclips (Pfeile) am Schalttafelein-
satz so drehen, daB der Schalttafeleinsatz herausge-
nommen werden kann.

Einbau

@ Schalttafeleinsatz einsetzen und elektrische Leitungen
entsprechend den Markierungen oder dem Stromlauf-
plan aufstecken

@ Federclips so drehen, daB sie gegen das Armaturen-
brett anliegen. Befestigungsschrauben fur Schalttafel-
einsatz festziehen.

@ Antriebswelle fur Geschwindigkeitsmesser aufschrau-
ben

@ Knopfe fur Heizungs- und Frischluftregulierung auf-
schieben

@ Batterie-Masseband anklemmen
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Tachometer-Antriebswelle
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Masseband abklemmen

@ Radkappe des linken Vorderrades abnehmen

@ Sprengring bzw. Splint an Tachowellenvierkant mit
Schraubenzieher abhebeln

@ Antriebswelle aus dem Achsschenkel herausziehen
@ Papp-Abdeckung im FuBraum links herausnehmen

@ Antriebswelle durch die Gummitulle des Bodenbleches
nach innen ziehen

@ Uberwurfmutter am Tacho abschrauben und Antriebs-
welle aus dem Tachometer herausziehen.
Einbau

@ Antriebswelle vom Fahrzeuginnern mit neuer Gummi-
tulle in den Achsschenkel einsetzen. Welle nicht verbie-
gen oder abknicken

@ Antriebswelle hinter dem Heizungsrohr zum Tacho hin
verlegen. Darauf achten, daB die Welle weder geknickt
noch zu stark gebogen wird. Auch darf sie bei keiner
Radstellung irgendwo am Aufbau oder an Fahrwerktei-
len anstreifen.

@ Antriebswelle mit Sprengring am Nabendeckel sichern.
@ Antriebswelle an Tachometer anschrauben.

@ Batterie-Masseband anklemmen.




Bremslichtschalter priifen

In dem Tandem-Hauptbremszylinder ist fir den vorderen
und hinteren Bremskreis je ein Bremslichtschalter einge-
baut

@ Der Tandem-Hauptbremszylinder sitzt vorn links unten
am Rahmen.

@ Wagen vorn aufbocken, Rad abschrauben

@ Leitungen am Bremslichtschalter des vorderen Brems-
kreises abziehen, Zundung einschalten und FuBbremse
betatigen: Die Bremsleuchten mussen aufleuchten.

@ Leitungen des Bremslichtschalters flr den vorderen
Bremskreis wieder aufstecken und die Leitungen am
Bremslichtschalter fiir den hinteren Bremskreis abzie-
hen, FuBbremse betatigen: Die Bremsleuchten mussen
wieder aufleuchten.

@ Leuchten die Bremsleuchten bei einer der beiden
Prufungen nicht auf, so muB der gerade angeschlos-
sene Bremslichtschalter ausgewechselt werden.

Bremslichtschalter aus- und einbauen

@ Batterie-Massekabel abklemmen, Wagen vorn aufbok-
ken.

@ Leitungen kennzeichnen, abziehen und Schalter her-
ausschrauben, dabei heraustropfende Bremsflissigkeit
mit einem Lappen auffangen.

@ Neuen Bremslichtschalter einschrauben (2-2,5 kpm)
und Leitungen entsprechend der Kennzeichnung an-
klemmen.

Achtung: Nach Einbau des Schalters entsprechenden
Bremskreis entliiften.

@ Batterie anklemmen

@ Bremslicht iberprifen
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Blinkerschalter aus- und einbauen Scheibenwischeranlage aus- und
einbauen
Ausbau

@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 100. Ausbau

@ Batterie-Massekabel abklemmen @ Batterie-Massekabel abklemmen.

@ Wischerarme ausbauen.
@ Wischerarmbuchsen abziehen.

ik Blinkerschalter @ Sechskantmuttern fiir Wischerwellen abschrauben, La-
gerdichtungen abnehmen, siehe Seite 156

::::,Ilt:é,::: Schel- @ Unter dem Armaturenbrett kompletten Wischermotor

Als Ersatzteil zu- mit Gestange vom Halter abschrauben und nach unten
satzlich mit Kontakten herausnehmen, elektrische Leitungen kennzeichnen
fur Scheinwerfer- und abziehen.

Reinigungsanlage, Schei-

benwaschpumpe, Inter-

vallschaltung. Einbau

@ Scheibenwischeranlage von unten einsetzen und am
Halter befestigen.

@ Elektrische Leitungen entsprechend der Kennzeich-
nung aufschieben.

@ Wischerarmbuchsen auf die beiden Wischerwellen
aufschieben, Sechskantmuttern gefuhlvoll aufschrau-
ben.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Wischermotor einige Sekunden laufen lassen und ab-
schalten. Wischerarme anbringen, siehe Seite 156.

@ Befestigungsschrauben fir Blinkerschalter heraus-
schrauben, Blinkerschalter nach oben herausnehmen.

Einbau

@ Blinkerschalter einsetzen, darauf achten, daB der Lei-
tungsstrang richtig einrastet.

@ Befestigungsschrauben fur Blinkerschalter einschrau-
ben.

@ Lenkrad einbauen, siehe Seite 100



Storungstabelle Scheibenwischeranlage

Storung: Scheibenwischermotor lauft nicht in Stellung |
bzw. in keiner Schalterstellung. Achtung: Die Fehlersuch-
anleitung gilt nur fur Fahrzeuge ohne Intervallbetrieb.

Prifvoraussetzungen: Zindung eingeschaltet,
Sicherung S 10in Ordnung

A-Scheibenwischermotor lauft nicht in Stufe |

B-Scheibenwischermotor lauft in keiner Schalter-
stellung

fur i hat g

Steckgehause am Schalter fir Scheibenwischer
abziehen und (im Steckgehause) mit einer Priflei-
tung Klemme 53 a (schwarz/graue Leitung) mit der
Klemme 53 (schwarze Leitung) verbinden.

Scheibenwischermotor
lauft nicht

Scheibenwischermotor

lauft
Schalter ersetzen

Scheibenwischermotor defekt

Von der Klemme 53 des Steckgehauses eine Prif-
leitung zur Sicherungsdose, Klemme 30 legen.

Scheibenwischermotor Scheibenwischermotor
lauft nicht lauft

l l

Fortsetzung:
Prufprogramm B

Scheibenwischer-
motor ersetzen

Unter in der g Leitung von
der Sicherung S 10 iber Mehr
hei i 'motor zum Schalter fiir

wischer, Klemme 53 a.

Prifleitung von Klemme 53 a, Steckgehause am
Schalter fiir Scheibenwischer, zur Sicherungsdose
Klemme 30, legen.

Scheibenwischermotor Scheibenwischermotor
lauft lauft nicht

! l

Scheibenwischer- ‘

motor ersetzen

schwarz/graue Lei-
tung ersetzen
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Scheibenwischerarm aus- und
einbauen

Scheibenwischerarm
Linke und rechte Wischerarme sind mit ,L" bzw. ,R"
gekennzeichnet

’) @ ® Sechskantmutter

mit 4-6 Nm (0,4-0,6 mkg) anziehen

Ausbau

@ Abdeckkappe fur Wischerachse mit Schraubenzieher
abhebeln.

@ Sechskantmutter abschrauben, Wischerarm abneh-
men.

Einbau

-3

N

@ Scheibenwischerarm aufsetzen und so ausrichten, daf
sich der Abstand, wie in der Abbildung gezeigt, ergibt

a=80mm,b = 100mm

@ Federscheibe auflegen, Sechskantmutter aufschrauben
und vorsichtig festziehen. Abdeckkappe aufsetzen.
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Scheibenwischergummi ersetzen

In den VW/Audi-Werkstatten wird das Wischergummi
kostengunstig angeboten

@ Scheibenwischerblatt abnehmen

@ An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken
(siehe Abbildung), seitlich aus der oberen Klammer her-
ausnehmen und Gummi komplett mit Schienen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen

@ Neues Wischgummi in die unteren Klammern des Wi-
scherblattes einknopfen.

@ Beide Schienen so in die erste Rille des Wischgummis
einfiihren, daB Aussparungen der Schienen zum Gum-
mi zeigen und in Gumminasen der Rille einrasten.

@ Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange wie-
der zusammendriicken und so in obere Klammer ein-
setzen, daB Klammernasen beidseitig in Haltenuten
(Pfeil) des Wischgummis einrasten.
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Storungstabelle

Wischbild

Schlieren
Abbildung 92-012

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich

Scheibenwischergummi

Ursache

@ Wischgummi verschmutzt

@ ausgefranste Wischlippen, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

@ Wischgummi gealtert, rissige
Oberflache

@ Windschutzscheibe durch Lackpolitur
Ol oder Dieselruckstande verschmutzt

sofort zu Perlen zusammen

Abbildung 92-013

Wischerblatt wischt
einseitig gut —

einseitig schlecht, rattert
Abbildung 92-014

nicht gewischte Flachen

@ Wischgummi einseitig verformt
kippt nicht mehr

@ Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

@ Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

@ Wischerblatt liegt nicht mehr gleich-
maBig an der Scheibe an, da Feder-
schienen oder Bleche verbogen

@ AnpreBdruck durch Wischerarm
zu gering

Abhilfe

Wischgummi mit harter Nylonburste und
einer Waschmittellosung oder Spiritus
reinigen

Wischgummi erneuern

Wischgummi erneuern

Windschutzscheibe mit sauberem Putz-
lappen und einem Fett-Ol-Silikonentferner
reinigen

neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis
richtige, senkrechte Stellung erreicht ist

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt
vor allem bei unsachgemaBem Montieren
eines Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht
einolen oder neuen Arm einbauen
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Das Zubehor

Je nach den speziellen Bedirfnissen 1aBt sich der VW Bus
mit niitzlichem Zubehér zusatzlich ausstatten. Beim Kauf
empfiehlt es sich, auf Produkte zuriickzugreifen, die er-
probt und auf den VW Bus abgestimmt sind. Zudem ist
darauf zu achten, daB bei bestimmten Produkten wie zum
Beispiel Felgen, Lenkradern usw. eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis (ABE) mitgeliefert wird.

Oldruckmesser

Die Uberwachung des Oldruckes ist nur in Verbindung
mit einem Drehzahimesser und einem Olthermometer
sinnvoll, da diese beiden Funktionen den Oldruck nach-
haltig beeinflussen. Welche Werte beim Oldruck nicht
unterschritten werden durfen, steht auf Seite 46. VDO
bietet fur den VW Bus samtliche Uberwachungsgerate ein-
schlieBlich einer Einbauanleitung an. Die Instrumente
lassen sich auf dem Armaturenbrett installieren

Schneeketten

Beste Traktion auf Schnee und Eis bieten Schneeketten.
Schneeketten missen feingliedrig sein und dirfen maxi-
mal 15 mm auftragen. Die in der Abbildung gezeigte
Erlau-Euromont-Kette erfiillt alle Anforderungen. Defekte
Ketten werden von Erlau (Aalen)repariert, auch paBt die
Firma alte Ketten neuen ReifenmaBen an. Beim Kauf
von Ketten Reifen- und FelgengroBe angeben.

Nebelscheinwerfer

Hif

W

W G-

Z3

Nebelscheinwerfer hellen die StraBe vor dem Auto auf
und sorgen durch ihre Breitstrahl-Lichtverteilung fir
gute seitliche Sicht. Die NebelschluBleuchte bietet dem
nachflieBenden Verkehr eine Orientierungshilfe und ver-
groBert die Sicherheit gegen einen Auffahrunfall.

Zur Montage am VW Bus unter der StoBstange eignen sich
die rechteckigen Hella-Nebelscheinwerfer Jumbo 210. Die
passende NebelschluBleuchte flir den VW Bus hat die
Hella-Bezeichnung NES 400. Da den Nebelscheinwerfern
wie auch der NebelschluBleuchte eine Einbauanleitung mit
Stromlaufplan beigefiigt ist, gibt es bei der Montage keine
Schwierigkeiten.

159




Das Werkzeug

Welches Werkzeug zur Reparatur des Fahrzeugs ange-
schafft werden muB, richtet sich ganz nach dem Umfang
der Arbeiten, die durchgefihrt werden sollen. Neben der
Grundausstattung ist fur die Reparatur auch Spezialwerk-
zeug erforderlich. Benotigt wird vor allem ein Drehmo-
mentschlUssel, da viele Schraubverbindungen mit vorge-
schriebenem Drehmoment angezogen werden mussen.
Das richtige Drehmoment ist fir die volle Funktion des be-
treffenden Aggregates von groBer Wichtigkeit. Vor allem
Schraubverbindungen am Motor, Zylinderkopf, Radlager,
Motor- und Getriebeaufhangung usw. sind mit vorge-
schriebenem Drehmoment anzuziehen.

Werkzeuge kann man in jedem Kaufhaus preiswert kaufen.
Gutes und standfestes Werkzeug ist in der Regel teurer als
Kaufhausware. Wer viel repariert und lange Freude an
seinem Werkzeug haben will, sollte die hoheren Kosten fiir
stabiles Werkzeug nicht scheuen. Dies gilt vor allem auch
beim Kauf elektrischer Prifwerkzeuge. Billig-Gerate arbei-
ten meistens mit derart groBer Streuung, so daB der Pruf-
wert wenig aussagt.
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Die Grundausstattung

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet an-
geboten. In der Tabelle sind die Werkzeuge mit der Hazet-
Bestellnummer aufgefuhrt. Vertrieben wird das Werkzeug
uber den Fachhandel.

Werkzeug Abb.  Hazet-Nr.
| 1 Satz Maulschlissel 1 450/10RD
1 Satz Ring-Maulschlissel 2 600/12

1 Satz Steckschlisseleinsatze 3 930

1 Satz Doppelringschlissel 4 630/8

1 Schlosserhammer 5 2140-2

1 Schlosserhammer 6 2140-5

1 Plastikhammer s 1950-3

1 Satz Schraubendreher 8 810K/10

1 Kreuzschlitzschraubendreher 9 835-0n

1 Kreuzschlitzschraubendreher = 835-1n

1 Kreuzschlitzschraubendreher ~ 835-2n

1 Kreuzschlitzschraubendreher 12 835-02n

1 Universalzange 13 760-33

1 Kombizange 14 1850-33
| 1 Seitenschneider 15 1802-22
| 1 Flachzange 16 1816-1

1 Abisolierzange 17 1861-00

1 Flachfeile 18 2122-8
| 1 Rundfeile 19 2120-10
| 1 Messingdorn 20 2534

1 FlachmeiBel 21 730-2

1 KreuzmeiBel 22 740-1

1 Korner 22 746-1

1 Durchtreiber 23 745-2

1 Durchtreiber 24 745-1

1 Winkelschraubendreher 25 818-2

1 Stromprifer 26 2153

1 Fihlerblattiehre 27 2146-1

1 Olspritzkanne 28 2160




Das Spezialwerkzeug

Das Priifwerkzeug

Samtliches in der Tabelle aufgefiihrte Spezialwerkzeug ist
von der Firma Hazet lieferbar.

Werkzeug Abb. Hazet-Nr.
| 1 Drehmomentschlussel
| 2-20mkg 1 6122CT
1 Doppelringschlissel fir
Olkuhler 2 2509
1 Spezialschlussel fur Ansaugrohr 3 2573
1 Kupplungs-Fuhrungsdorn 4 2519
1 Schlauchklemmenzange 5 798
1 Steckschlissel fiir Kraft-
stoffpumpe 6 2559-24
1 Spezialzange fir Sicherungs-
ringe 7 2525K
1 Gelenkknarre flr Ziindkerzen-
schlissel 8 8816 K
1 Zundkerzenschlussel 9 2505-2
1 Kolbenringzange 10 790-1
1 Ventilfeder-Spannapparat i 792-1
1 Ausdrucker fur Spurstangen-
kopfe 12 779-2
1 Sechskanteinsatz fir Hinter-
achsmuttern und Schwungrad 13 1056
1 Spezialschlissel fir Zylinder-
kopfmuttern 14 2565
1 Spezialschlussel fur Ventil-
einstellung 15 256
1 Spezialschlussel fur den
Oldienst 16 2567
1 Kolbenringspannband 17 794U 3

Ohne Zundblitzpistole, SchlieBwinkel-MeBgerat mit Dreh-
zahlmesser und Kompressionsdruckpriifer ist eine
schnelle und fachgerechte Autowartung kaum noch
durchzufihren.

Werkzeug Abb. Hersteller
1 Tester fir Drehzahl, SchlieB-
| winkel, Spannung, Widerstand 1 Bosch
| 1 Kompressionsdruckprifer 2 Motometer/
VDO
1 Zindblitzpistole 3 Kaufhaus
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Die Wagenpflege

Pflege der Karosserie

@ Verschmutzten Wagen moglichst bald waschen.

Reichlich Wasser verwenden.

@ Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbiirste mit
SchlauchanschluB benutzen

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

® Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

@ Schwamm oft ausspiilen.

Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

® Nur gute Markenwaschmittel verwenden (falls Uber-
haupt). Grindliches Nachspulen mit klarem Wasser, um
die Reste des Waschmittels zu entfernen

® BeiregelmaBiger Benutzung von Waschmitteln muB ofter
konserviert werden.

@ Wagen nicht in der prallen Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

® Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen mussen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen
WaschstraBen — mit einem Schwamm grindlich gerei-
nigt und anschlieBend abgesplilt und abgeledert werden.

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, In-
sekten und andere Verschmutzungen nichtimmer entfernen.
Grundsatzlich soliten derartige Verunreinigungen so bald
wie moglich beseitigt werden, da sie sonst bleibende Lack-
schaden verursachen konnen.
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Teerflecke

Teerflecke fressen sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack ein
und konnen dann nicht mehr vollkommen entfernt werden.
Frische Teerflecke konnen mit einem in Waschbenzin ge-
trankten weichen Lappen entfernt werden. Notfalls kann auch
Tankstellenbenzin, Petroleum oder Terpentindl verwendet
werden. Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich auch ein
Lackkonservierer. Bei Verwendung dieses Mittels kann auf
ein Nachwaschen verzichtet werden.

Insektenbefall

Die Reste von Insektenleichen tragen Stoffe in sich, die den
Lackfilm beschadigen konnen, wenn sie nicht innerhalb kur-
zer Zeit entfernt werden. Einmal festgeklebt, lassen sie sich
durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, sondern
missen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmit-
tel-Losung abgewaschen werden. Es gibt auch spezielle In-
sekten-Entferner.

Industrieverschmutzungen

Auf der Lackierung festsitzender Industrieschmutz, vor-
nehmlich Eisenstaub, Abrieb von Kupferdraht-Oberleitungen
elektrischer Bahnen, Kohlenstaub usw. kann mit Spezial-
Lackreinigungsmitteln (saurehaltige Produkte) entfernt wer-
den. Solche Mittel sind beim V.A.G-Handler erhaltlich. Da
Metallstaub die Eigenschaft besitzt, sich in den Lack einzu-
fressen, sollte die Reinigung moglichst bald vorgenommen
werden. Achtung: Gebrauchsanweisung genau beachten.

Konservieren

Zur Verhinderung von Korrosion am Fahrzeug (z. B. Seiten-
teile, Lar a oder Al 1) und des Antriebs-
aggregates muB der Motorraum mit einem hochwertigen
Konservierungswachs eingespriiht werden. Vor allen Dingen
naturlich nach einer Motorwasche. Zum Nachwachsen eignet
sich das Wachs (VW/Audi AKR 321 M 15.4). Nach der Inbe-
triebnahme des Fahrzeugs kann es kurzzeitig zur Geruchs-
belastigung kommen, da das Wachs an thermisch stark bela-
steten Teilen verbrennt. Das Wachs soll nur in gutbelifteten
Raumen aufgetragen werden. Vorher Batterie-Masseband
abklemmen. Nach dem Wachsauftrag alle Gelenke (Schal-
tung) und Scharniere mit einer MoS;-Paste schmieren.




Lackierung pflegen
Konservieren

Etwa alle 3 Monate sollte die getrocknete Lackierung mit
einem Konservierungsmittel behandelt werden, um die
Oberflache durch eine porenschlieBende und wasserab-
weisende Wachsschicht gegen Witterungseinflisse zu
schiitzen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperlt, sondern groBflachig verlauft.
RegelmaBiges Konservieren bewirkt, daB der urspring-
liche Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Wasch-Konservierer. Ein MeBbecher davon wird dem
Waschwasser beigegeben (nachdem der Wagen zuerst mit
reinem Wasser vom grobsten Schmutz befreit wurde). Da-
nach ist nur noch Abledern erforderlich. Wasch-Konservie-
rer schiitzen die Lackierung jedoch nur ausreichend, wenn
sie bei jeder zweiten Wagenwasche verwendet werden und
der zeitliche Abstand zwischen zwei Waschen nicht mehr
als zwei bis drei Wochen betragt.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwasche),
ist eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel
besonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Polieren

Das Polieren einer Lackierung ist nur dann erforderlich,
wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Ein-
wirkung von StraBenstaub, industriellen Abgasen, Sonne
und Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine
Behandlung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mehr
erzielen |aBt.

Zu warnen ist vor stark schleifenden oder chemisch stark
angreifenden Poliermitteln, auch wenn der erste Versuch
damit noch so sehr zu iiberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im Ubrigen ist nach der
Gebrauchsanweisung fiir das jeweilige Poliermittel zu ver-
fahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen,
um ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden.
Bei manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch kon-
serviert werden. Nicht in der prallen Sonne polieren!

Chromteile pflegen
Verchromte Teile werden nach dem Waschen und Trock-
nen mit einem Chrom-Pflegemittel behandelt.

Leichtmetallteile an der Karosserie brauchen nicht beson-
ders gepflegt zu werden.

Reinigen der Scheiben

Fensterscheiben mit sauberem, weichem Lappen abrei-
ben. Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder Sal-
miakgeist und lauwarmes Wasser. Beim Reinigen der
Windschutzscheibe Scheibenwischerarme nach vorn klap-
pen.

In manchen Lackpflegemitteln sind Silikone enthalten,
welche die konservierende Wirkung unterstitzen sollen.
Gelangen Spuren davon auf die Windschutzscheibe, so
bilden sich bei Regen Schlieren und Tribungen im Schei-
benwischerfeld, die die Sicht und damit die Fahrsicherheit
beeintrachtigen konnen. Mit einem auch gegen Silikone
wirksamen Scheibenreiniger lassen sich diese Schlieren
wieder beseitigen. Pastenformige Mittel haben bei einer
stark silikonverschmutzten Scheibe im allgemeinen eine
bessere Wirkung als flissige Mittel, die dem Scheiben-
waschwasser zugegeben werden.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die
Wischerblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbirsten,
Schwamme, Lederlappen und Ticher nicht fir die Schei-
ben verwendet werden. Beim Einspriihen der Lackierung
mit silikonhaltigen Pflegemitteln sollten die Scheiben mit
Pappe oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen

Samtliche Gummidichtungen sollen von Zeit zu Zeit leicht
mit Talkum eingepudert werden, um die gewlnschte Ge-
schmeidigkeit zu erhalten und an den Fensterabdichtun-
gen ein gutes Gleiten zu erreichen.

Quietschende oder knarrende Gerausche, die an Gummi-
dichtungen entstehen, konnen durch Einpudern der Dicht-
und Gleitflachen mit Talkum oder Bestreichen mit Glyzerin
behoben werden. Auch das Einreiben der betreffenden
Flache mit Schmierseife beseitigt die Gerausche.

Undichtigkeiten an der Windschutzscheibe und am Heck-
fenster lassen sich wie folgt beheben: Lippe der Gummi-
dichtung im Wageninnern mit einem Holzspan soweit wie
moglich anheben und Fensterscheibenzement zwischen
Gummiprofil und Blechrahmen eindriicken. Reste des
Dichtungsmittels konnen mit Spiritus entfernt werden.
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Polsterbeziige pflegen
Textilbeziige

Polsterbezige mit Staubsauger absaugen oder mit einer
nichtzu weichen Burste ausbursten.

Fett- und Olflecke mit Fleckenwasser behandeln. Das
Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar auf den Stoff
gegossen werden, da sich sonst unweigerlich Rander
bilden. Fleck durch kreisformiges Reiben von auBen nach
innen bearbeiten.

Andere Verschmutzungen lassen sich meistens mit lau-
warmem Seifenwasser entfernen.
Kunstlederbeziige

Kunstlederbeziige besitzen eine schmutzabweisende
Oberflache. Besondere Pflegemittel sind hier nicht erfor-
derlich.

Bei normalen Verschmutzungen gentgen folgende Reini-
gungsarten:

@ Seifenlauge, hergestellt aus Wasser und einem han-
delsublichen Feinwaschmittel.

@ Reinigungslosung, hergestellt aus Wasser und einem
handelsiiblichen Kunstlederreiniger.

Eine weiche Burste erleichtert das Entfernen des Schmut-
zes aus genarbten Oberflachen.

Grobe Verschmutzungen sollten sofort entfernt werden;
die zur Reinigung geeigneten Mittel konnen nachstehen-
der Tabelle entnommen werden. Es ist zu beachten, daB
die Reinigur vor allem V 1zin, Spiritus und
Verdunner, nicht aufgegossen, sondern nur mit einem an-
gefeuchteten Lappen aufgetragen werden. So wird ein
Eindringen in die Nahte oder Polsterung vermieden. Lan-
gere Einwirkzeit der Reinigungsflissigkeit ist zu vermei-
den, weil der schmutzabweisende Schutzfilm des Kunst-
leders dadurch zerstort werden kann.

Nach jeder Reinigung muB das Kunstleder, und dabei be-
sonders in den Nahtfurchen, mit einem weichen Lappen
gut trockengerieben werden.

Entfernung
Verschmutzung
frische Flecken éltere Flecken

Ol oder Fett Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen; Mit einem mit Waschbenzin oder Spiritus
das Tuch oftmals wenden. Nicht durch Hin- leicht angefeuchteten, sauberen weichen
und Herreiben den Fleck vergroBern. Einen Lappen vorsichtig ab- und anschlieBend gut
eventuell in der Narbung verbleibenden trockenreiben. Lappen oftmals wenden, um
Schein mit einem mit Waschbenzin befeuch- ein Verschmieren des Fleckes zu vermeiden
teten Lappen vorsichtig abtupfen. Danach
gut trockenreiben mit sauberem, weichem
Tuch

Schuhcreme Genau wie bei Ol oder Fett

Als Reinigungsmittel kann neben Waschbenzin oder Spiritus auch Terpentinél verwendet

werden

Kunstharz- und Nitro-
Farben sowie Olfarben

Mit trockenem, weichem Tuch abnehmen
wie bei Ol und Fett. Verbleibende Reste mit
einem wasserbefeuchteten Lappen oder mit
einem Stick Gummi kraftig abreiben

Mit einem mit Nitro-Verdinnung bzw. mit
Terpentinl oder Benzin angefeuchteten
weichen Lappen vorsichtig ab- und an-
schlieBend gut trockenreiben. Nitro-Verdin-
nung fir Flecke von Kunstharz- und Nitro-
Lacken. Terpentindl oder Benzin fir Ol-
farbe

Blut Mit einem mit kaltem oder besser lauwarmem Wasser angefeuchteten Lappen abtupfen, ohne

den Fleck durch Hin- und Herreiben zu vergréBern

Rost

Mit einem weichen Tuch, das mit angesauertem Wasser (1 Teil Salzsaure und 9 Teile Wasser)
angefeuchtet ist, vorsichtig abtupfen, nicht breitreiben. Das angesauerte Wasser darf nicht in
Spalten, Ecken oder Nahte dringen, da sonst Anrostungen unvermeidlich sind. Nach der Be-
handlung gut mit einem mit klarem Wasser angefeuchteten Lappen nachwaschen, damit keine
Rickstdande von angesauertem Wasser zuriickbleiben. Die benutzten Lappen sind zu ver-
nichten




Schmierung und Wartung

Bei allem Bemuhen, den VW Bus durch konstruktive und
fertigungstechnische MaBnahmen mehr und mehr zu
vervollkommnen und seine Lebensdauer, Betriebssicher-
heit und Wirtschaftlichkeit zu erhohen, bleibt die regelma-
Bige Schmierung und Wartung des Fahrzeugs nach dem
V.A.G Service-System unerlaBlich.

Durch das Service-System - in den festgelegten Abstan-
den ausgefuhrt — konnen Mangel in der Betriebs- und
Verkehrssicherheit rechtzeitig erkannt und behoben wer-
den. AuBerdem tragt die regelmaBige Uberwachung we-
sentlich dazu bei, den Wert des Wagens und seine Fahrei-
genschaften zu erhalten.

Schmierstoffe

Je nach den Betriebsbedingungen unterliegen die Moto-
rendle recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb
sehr schwierig, die verschiedenen Betriebsbedingungen in
ihrer Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzu-
legen. Motoren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit
Vollast laufen, erreichen hohe Oltemperaturen. Unter Ein-
wirkung hoher Temperaturen und des Luftsauerstoffes be-
ginnt das Ol zu oxydieren. Die Oxydationsprodukte ver-
dicken das Ol und kénnen sich als lackartige Uberziige an
den oberen Kolbenpartien, in den Kolbenringnuten und an
den Ventilschaften ablagern.

Erhalten die Zylinder ein kraftstoffiiberreiches Gemisch,
werden von einem Motor nur selten oder nie Hochstlei-
stungen verlangt, oder wird mit unterkihitem Motor gefah-
ren (Stadtverkehr), so ist eine unvollkommene Verbren-
nung die Folge. RuB, Olkohle und andere Produkte, der
unverbrannte Kraftstoff selbst und die Kondensation von
Feuchtigkeit, fihren zur Bildung von Schlamm, Séaure und
Asphalt. Der unverbrannte Kraftstoff schlagt sich an den
kalten Zylinderwanden nieder und lauft in das Kurbelge-
hduse, wobei der Olfilm an Zylinder und Kolben abgewa-
schen wird. Die Folge ist eine verminderte Schmierung der
Kolbenlaufbahn und eine Olverdiinnung, welche die
Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraftstoffgehalt
beeintrachtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger
Olwechsel vorzunehmen. Da bei scharfer Fahrt (heiBer
Motor) die Benzinanteile im Ol verfliichtigen, ist vor allem
im Winter (viele Kaltstarts — hoher Benzinanteil im Ol)
ofters der Olstand zu kontrollieren. Jeder Motor verbraucht
Ol. Bei den Bus-Motoren ist ein Verbrauch bis zu 0,5 | auf
1000 km normal. Die VerschleiBgrenze des Motors ist bei
einem Olverbrauch von 11 auf 1000 km erreicht.

In Abhangigkeit von der Temperatur neigt jedes Ol dazu,
seine Zahflussigkeit zu vermindern. Mit zunehmender
Warme wird es dunnflissig. Dadurch wird die Haftfahigkeit
und Druckfestigkeit des Schmierfilms beeintrachtigt. Bei
Kalte wird es dick und zahflissig, wobei das FlieBvermo-
gen trage und der innere Reibungswiderstand vergroBert
wird. Diese Eigenschaft erfordert die Verwendung eines
Motordles von einer Zahflussigkeit, die sich bei wechseln-
den Temperaturen moglichst wenig verandert.

Bei kaltem Motor soll es noch dinnflissig genug sein,
um die Arbeit des Anlassers nicht ibermaBig zu erschwe-
ren und um vom Startbeginn an zu allen Schmierstellen
moglichst schnell flieBen zu konnen.

Die Zahflussigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit
der inneren Reibung eines Oles und wird mit Graden nach
dem SAE-System (Society of Automotive Engineers) ge-
kennzeichnet, wie zum Beispiel SAE 30, SAE 10 usw. Hohe
Gradzahlen weisen auf dicke, niedrige auf dinne Ole hin.
Die Viskositat gibt aber keinen AufschluB Uber die
Schmiereigenschaften eines Oles.

Fur die Bus-Motoren konnen Ein- und Mehrbereichsole
verwendet werden. Mehrbereichsole haben den Vorteil,
daB sie nicht den Temperaturverhaltnissen (Sommer/Win-
ter) angepaBt werden mussen. Mehrbereichsole bauen auf
einem dunnflissigen Einbereichsol (z. B. 20 W) auf. Durch
sogenannte Verdickerer stabilisiert sich das Ol im heiBen
Zustand, so daB fur jeden Betriebszustand die richtige
Schmierfahigkeit gegeben ist. Wird ein Mehrbereichsol
verwendet, sollte man zu den modernen Olen greifen, die
eine hohe Viskositatsspanne haben (z. B. 20 W-40,
15 W-50).

Grundsétzlich sind nur HD-Ole fiir die Bus-Motoren zu-
gelassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigen-
schaften durch Zusatz verschiedener chemischer Wirk-
stoffe erheblich verbessert sind. Diese Zusétze bewirken
einen besseren Korrosionsschutz, ein glinstigeres Verhal-
ten gegen Oxydationserscheinungen, insbesondere eine
geringere Neigung zur Schlammbildung im Kurbelgehau-
se, ein besseres Viskositatsverhalten und haben reinigen-
de und l6sende Eigenschaften. Die reinigenden und losen-
den Zusatze verringern nicht nur die Rickstandsbildung
im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit, Rick-
stande zu losen und sie und alle anderen Verunreinigun-
gen im Motordl fein verteilt und standig in der Schwebe zu
halten, so daB beim Olwechsel die Verunreinigungen mit
abflieBen.

In Landern, in denen die Kennzeichnung der Motordle
nach dem sogenannten API-System (APIl: American Petro-
leum Institut) tblich ist, tragen die flr den Bus-Motor ge-
eigneten HD-Ole die Bezeichnung ,SE* bzw. ,SF*.
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Fur alle Bus-Modelle gelten folgende Ol-Viskositats-
klassen:

. N N
NN
\ -mnv\/-m\\
Y

Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich
uberschneiden, konnen kurzfristige Temperaturschwan-
kungen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole ver-
schiedener Viskositatsklassen miteinander zu mischen,
wenn einmal Ol nachgefillt werden muB und die AuBen-
temperaturen nicht mehr der Viskositatsklasse des im Mo-
tor befindlichen Oles entspricht.

Bei Dauer-AuBentemperaturen unter —20 °C (arktische Ge-
biete) empfiehit es sich, SAE 5 W-20 zu fahren.

Bei Verwendung von SAE 10 bzw. SAE 5 W-20 missen an-
haltend hohe Motordrehzahlen vermieden werden, wenn
die Temperaturen Uber die angegebenen Bereiche anstei-
gen.

Achtung: Mehrbereichséle der Spezifikation 10 W-50 sol-
len nicht verwendet werden.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder

dem K noch den wer-
den.
Getriebedle

Zur Schmierung von Schaltgetriebe und Achsantrieb ist
ein Hypoid-Marken6! SAE 80 oder SAE 80 W-90 der Spezi-
fikation Mil L 2105 vorgeschrieben; bisweilen findet man
auch die Kennzeichnung API/GL 4. Dieses Ol gilt fir alle
Klimazonen und ganzjahrig.
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Motorolwechsel

Der Motorélwechsel soll nur bei betriebswarmem Motor
durchgefiihrt werden. Zum Ablassen des alten Oles Motor
waagerecht aufbocken oder auf den Radern stehen lassen.
Der erste Olwechsel erfolgt nach ca. 1000 km, dann alle
5000 km oder, falls weniger gefahren wird, alle 6 Monate.

@ Alle Hutmuttern am Olsieb 16sen, nur 5 Muttern ab-
schrauben.

@ Olsiebdeckel an einer Seite mit Schraubenzieher vom
Gehause abdricken, Ol ablaufen lassen.

Achtung: Bei jedem Olwechsel Olsieb abnehmen und in
Benzin reinigen.

@ Grundsatzlich neue Dichtungen und Dichtringe ver-
wenden. Hutmuttern aufschrauben, nicht zu stramm
anziehen.

@ O! auffillen. Die Olwechselmenge betragt 2,5 Liter.
Die Mengendifferenz auf dem Olpeilstab betragt zwi-
schen min.- und max.-Markierung 1,25 Liter.

@ Nach Probefahrt Giberpriifen, ob Ol am Olsiebdeckel
austritt. Gegebenenfalls Hutmuttern nachziehen.




Um die Betriebsverhéltnisse des Motors besser iberwa-
chen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol glei-
chen Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet
werden. Daher ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositat des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen
ist ungunstig. Motorenole gleichen Typs, aber verschiede-
ner Marken, sollen moglichst nicht gemischt werden.
Motorendle gleichen Typs und gleicher Marke, aber ver-
schiedener Viskositat, kdnnen im Bedarfsfall wahrend
jahreszeitlicher Uberschneidung ohne weiteres nachge-
fullt werden.

Wird standig in Gebieten mit starkem Staubanfall oder in
Landern mit arktischem Klima, also Dauertemperaturen ab
etwa —20° C gefahren, sollte man das Motordl in kirzeren
Abstanden wechseln.

Olwechsel Schaltgetriebe und
Achsantrieb

Die gemeinsame Hypoidfillung fur Wechselgetriebe und
Achsantrieb wird nicht mehr gewechselt. Die Fullmenge
betragt etwa 3,5 Liter.

@ Die Olkontrolle erfolgt alle 20000 km. Olbefillung und
Kontrolle erfolgen (ber die Einfillbohrung A am Ge-
triebe. Das Ol soll bei waagerecht aufgebocktem Wagen
bis zum unteren Gewinderand der Einfillbohrung
reichen. Olstand mit Finger abtasten.

@ Ol langsam einfillen. Nachgefiillt werden muB ein
Hypoid-Getriebedl SAE 80 oder SAE 80 W 90 der Spezi-
fikation MIL-L-2105, Kennzeichnung GL 4.

Schmierstellen am VW Bus

Der VW Bus hat nur wenige Schmierstellen, die innerhalb
der Wartung mit Ol beziehungsweise Fett geschmiert
werden mussen.

Vorderachse abschmieren

@ Vorderachse einmal jahrlich, mindestens aber alle
30000 km abschmieren.

@ Die Vorderachse kann nur bei angehobenem Vorder-
wagen, das heiBt im entlasteten Zustand, einwandfrei
abgeschmiert werden.

@ Alle 3 Schmiernippel und Fettpresse sorgfaltig reinigen.

@ Solange abschmieren, bis Fett an den Dichtringen
austritt.

@ Reifen und Bremsschlauche sofort von Fett saubern.

Handbremsausgleich

Mindestens einmal im Jahr Handbremsausgleich auf
Leichtgangigkeit prifen und bei Bedarf mit Motorol
schmieren. Die Tulle am Handbremsausgleich wird mit
Mehrzweckfett gefullt.

Deckel- und Tiirschaniere

Das Gelenk am Scharnier der Schiebetlr und die Haken-
scharniere der Heckklappe alle 30000 km, mindestens
jedoch einmal jahrlich mit Motorél 6len. Scharniere der
Doppelkabinentiir und der Lade- und Gepackraumklappen
alle 6 Monate Olen.

y fiir Sicherh

Samtliche Tir- und Haubenschlosser werden bei Bedarf
mit Graphit behandelt. Es genugt, den vorher in Graphit
eingetauchten Schliissel mehrfach im SchloB hin und her
zu bewegen. Auf keinen Fall diirfen SchlieBzylinder mit Ol
geschmiert werden.




Pflegedienst

Alle 6 Monate, spatestens alle 5000 km, ist ein Pflegedienst
vorg bei dem Arbeiten dur u
werden missen:

B Motor: Ol wechseln

M Oisieb: Reinigen

B Behalter fur Bremsflussigkeit: Flussigkeitsstand prufen
W Bremsbelage: Dicke prifen
| |

Batterie: Saurestand prufen, ggf. destilliertes Wasser
nachfullen

B Turfeststeller: Schmieren

B Keilriemen: Spannung und Zustand prifen

Wartung

Die Wartung muB einmal im Jahr, spatestens bei km-Stand
10000, 20000, 30000 usw. durchgefiihrt werden.

Motor und Kupplung

M Motor: Ol wechseln, Olsieb reinigen

B Zundverteiler: Unterbrecherkontakt und Zindzeitpunkt
uberprufen bzw. einstellen

B Ventile: Einstellen, Dichtung fur Zylinderkopfhauben
ersetzen

B Keilriemen: Spannung und Zustand prifen
B Kompression: Prifen

B Vergaser: Leerlauf des Motors bei betriebswarmem Motor
prifen

B Auspuffanlage: Auf Beschadigungen prifen
B Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten

B Kupplung: Kupplungsspiel am Pedal priifen, ggf. einstellen

Getriebe, Achsantrieb, Lenkung

B Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Bescha-
digungen priifen

B Schaltgetriebe: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten

W Getriebe: Olstand priifen

Vorderachse und Lenkung

B Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen

B Achsgelenke: Staubkappen priifen

W Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf Undichtigkeiten
und Beschadigungen priifen

M Sturz und Gesamtspur prifen

Aufbau
W Turfeststeller: Olen

M Scharniere und bewegliches DeckelschloBober- und -un-
terteil am hinteren und vorderen Deckel: Olen bzw. ein-
fetten

M Unterbodenschutz:  Sichtpriifung,  einschlieBlich  der
Schweller und Radhauser

B Auschwenkbares Trittbrett: Scharniere der Schwenkarme
schmieren

B Seitenwandschiene und Rollenbahn an der Seitentur: Mit
Mehrzweckfett einstreichen

Bremsen, Reifen, Rader

B Bremsanlage: Leitungen, Schldauche und Anschlusse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen

B FuBbremse: Leerweg des Bremspedals prifen, Bremse
einstellen

B Handbremse: Leerweg des Handbremshebels prifen,
Bremse einstellen

M Bremsbelage vorn und hinten: Belagstarke priifen

B Bereifung: Auf VerschleiB und Beschadigungen prifen
(einschl. Reserverad)

B Rader: Befestigungsschrauben auf vorgeschriebenes
Drehmoment anziehen
W Handbr

isgleich: Mit Mehr. schmieren

Elektrische Anlage
W Alle Stromverbraucher: Auf Funktion priifen
W Scheinwerfer: Prifen, gegebenenfalls einstellen

B Scheibenwaschanlage: Auf Funktion priifen, Diisenstellung
kontrollieren

W Batterie: Spannung und Saurestand prifen
Zusatzlich bei km-Stand 20000, 40000 usw.

B Zindverteiler: Unterbrecherkontakt ersetzen, SchlieB-
winkel und Ziindzeitpunkt einstellen

M Ziindkerzen ersetzen

Zusatzlich bei km-Stand 30000, 60000 usw.

W Olbadluftfilter: Unterteil reinigen, neues Ol einflllen
M Trockenluftfilter: Filtereinsatz ersetzen

B Vorderachse: Schmieren

W Tirscharniere und Tirfeststeller: Schmieren

Alle 2 Jahre
B Bremssystem: Bremsfliissigkeit wechseln

W Hohlraumkonservierung: Prifen, ggf. ausbessern




Stromlaufplane

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

Der Stromlaufplan vermittelt Gbersichtlich und anschau-
lich die Stromwege im Fahrzeug. Anhand der Legende
und der verschiedenen Strompfade 148t sich sehr schnell
der Weg des Stromes innerhalb eines Stromkreises nach-
vollziehen.

Beim Stromlaufplan symbolisiert der untere, gelbe Rand
die Fahr: also die Anschli zum Minuspol
der Batterie.

Herausprapariert sind die einzelnen, speziellen Strom-
kreise mit den origen Die
Stromkreise liegen der Ubersichtlichkeit wegen neben-
einander und sind unten, im gelben Streifen, fortlaufend
numeriert.

In der Erlauterung (Legende) neben dem eigentlichen
Stromlaufplan wird das entsprechende Schaltungsteil
mit der dazugehorigen Nummer aufgesucht. Die gleiche
Nummer findet man unten im gelben Streifen wieder.

Man kann selbstverstandlich den Schaltplan auch umge-
kehrt benutzen, indem man zum Beispiel erst im Strom-

laufplan ein Sch dessen B un-
klar ist. Dann findet man in der entsprechenden Legende
anhand des b Buct die i Ing
des Teils.

Die Zuteilung der Kennbuchstaben erfoigt dabei nach
einem bestimmten Schema, und zwar haben die Fahr-
leuchten ein L, die Kontrolleuchten ein K, die Signal-
leuchten ein M. Die Schalter fiir Handbedienung sind mit
E bezeichnet, mechanische Schalter dagegen mit F. Alle
Motoren haben ein V, die Relais ein J.

Die Erlaulerungen‘ fur die gebrduchlichsten Schaltzei-
chen sind auf Seite 170 zusammengetragen.

Alle Verbindungsleitungen sind, wie schon im Schalt-
plan, ein- oder mehrfarbig dargestellt. Es sind die glei-
chen Farben, wie die Leitungen im Fahrzeugnetz. Die
Farbzuteilung ist dabei fast immer dieselbe: Rot fiir Plus,
Braun fiir Masse, usw. Die kleinen oben in die bunten
Striche eingeriickten Zahlen geben dabei den Leitungs-
querschnitt in mm? an.

Bei Teilen, deren Gehause unmittelbaren Kontakt zur
Masse haben, wo also keine besondere Masseverbin-
dung besteht, wird dies im Stromlaufplan mit einer din-
nen, schwarzen Linie angedeutet. In gleicher Weise ist
auch die innere Schaltung der einzelnen Bauteile dar-
gestellt.

Die lbrigen Zahlen und Buchstaben haben folgende Be-
deutung: Die Zahlen an den AnschluBstellen der Leitun-
gen mit den Verbrauchern, Schaltern usw. decken sich
mit der Kennzeichnung an diesen Teilen.

Die Zahlen in den gelbunterlegten Quadraten am Ende
eines Strompfades weisen auf den Stromkreis hin, in
dem der Strompfad weitergefuhrt wird.

Die Zahlen in den weiBen Kreisen unten bezeichnen
bestimmte Massepunkte, deren Lage in der Legende
erklart wird.

Stehen die Zahlen in den orangeroten Kreisen, handelt
es sich um Leitungen des Diagnose-Netzes, die von den
betreffenden AnschluBpunkten direkt zur Zentralsteck-
dose fiihren.

Stromlaufpléane

VW Bus

seit August 1975

Aus Kostengrinden ist es nicht moglich, die Schaltplane
aller Modelljahre mitzuliefern. Da die Anderungen in der
Regel jedoch nur in Detailbereichen stattfinden, kann man
sich auch dann, wenn das eigene Fahrzeug einem anderen
Modelljahr angehort, an den vorliegenden Schaltplanen
orientieren.
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Schaltzeichen fiir Stromlaufplane

Gleichstrom

Generator (allgemein)

Zelle einer Batterie
(Akkumulator)

Motor (allgemein)

MeGgerat (aligemein)

Leitung aligemein bzw.
elektrische Verbindung

Leitungsquerschnitt

Leitungsverbindung
nicht losbar

Leitungsverbinder
steckbar

Leitungsverbindung
losbar

Ausschalter in Ruhelage
geschlossen (Stromdurchgang)

Einschalter

Schaltbahn
(hier vier)

Sicherung (allgemein)

Gluhlampe

Heizwiderstand

Uberschiagstelle

Tl

~o—
w-"

Kondensator (aligemein)

Transformator mit
Eisenkern

Gleichrichter
(Diode)

Antrieb durch
menschliche Kraft

Antrieb durch

OIS &&= 56

Motorantrieb

Magnetische Spule
(allgemein)

Spannungs- und
Stromspule

Relais (elektromechanisch)

Relais (elektrothermisch)

Magnetventil

Ohmscher Widerstand

Verstellbarer Widerstand
(Potentiometer)

Fest einstellbarer Widerstand
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Stromlaufplan VW Bus
seit August 1975

Benennung in Strompfad  Benennung in Strompfad

A Batterie 7 O - Zundverteiler 55-56

B Anlasser 7-8 P - Zundkerzenstecker 55-56

€ Drehstromgenerator 1=3 Q - Zundkerzen 55-56

C1 - Reglerschalter 1-3 S1

D - Zundanlalischalter 8-10 bis - Sicherungen in der Sicherungsdose

E - Scheibenwischerschalter 11-12 S 12’

E1 Lichtschalter 16-21 S 13 - Einzelsicherung fur Ruckfahrleuchten 50

E 2 - Blinkerschzlter (Schalter fur S 18 - Sicherung fur Heizluftgeblase (16 A) 7
Handabblendung und Lichthupe) 38 T - Leitungsverteiler

E 3 - Warnlichtschalter 38-42 T 1 - Flachsteckerfuhrung, einfach

E 9 - Schalter fur Beluftermotor 27-28 a - in. Motorraum rechts 4

E 15 - Schalter fur beheizbare Ruckblick- b - im Motorraum 33
scheibe 43-44 c - neben dem Tank rechts 34

E 16 - Schalter fur Heizluftgeblase 4 d - in der Nahe der SchluBleuchte links 50

F Bremslichtschalter 47-49 T2 - Flachsteckerfuhrung, zweifach

F 1 - Oldruckschalter 33 a - im Motorraum 6

F 2 - Turkontaktschalter (Fahrertur) 30 b - hinter dem Schalttafeleinsatz 27-28

F 4 - Schalter fur Ruckfahrleuchten 50 T 3a - Steckverbindung, dreifach, im Motorraum 52

F7 Turkontaktschalter (Schiebetur) 31 T8 - Steckverbindung, achtfach, hinter der

G - Geber fur Kraftstoffvorratsanzeiger 34 Schalttafel

G 1 - Kraftstoffvorratsanzeiger 34 T 20 - Zentrale Steckdose 53

G 7 - Geber fur oberen Totpunkt 52 \ - Scheibenwischermotor 10-12

H - Signalhornbetatigung 45 V 2 - Beluftermotor vorn 27-28

H 1 -Signalhorn 45 V 4 - Heizluftgeblase 6

J - Relars fur Handabblendung und w - Innenleuchte vorn 29-30
Lichthupe 14-16 W 1 - Innenleuchte hinten 3132

J2 - Warnblinkrelais 38-39 X - Kennzeichenleuchte 26

J6 - Konstanter fur Kraftstoffvorrats- Z1 beheizbare Ruckblickscheibe 43
anzeiger 34

J 14 - Relais fur Heizluftgeblase 4-6

K1 - Kontrollampe fur Fernlicht 16

K 2 - Kontrollampe fur Drehstromgenerator 35

K 3 - Kontrollampe fur Oldruck 33

K5 - Kontrollampe fur Blinker 35

K6 - Kontrollampe fur Warnblinkanlage 42

K 7 - Kontrollampe fur Zweikreisbremsanlage 48

K 10 - Kontrollampe fur beheizbare

Ruckblickscheibe 44

L1 - Zweifadenlampe fur Scheinwerfer links 14

L2 - Zwefadenlampe fur Scheinwerfer rechts 18

L 10 - Instrumentenbeleuchtung 19

M 1 - Lampe fur Standlicht links 24

M2 - Lampe fur SchiuRlicht rechts 25

M3 - Lampe fur Standlicht rechts 23

M4 - Lampe fur SchiuBlicht links 22

M5 - Lampe fur Blinklicht vorn links 38

M6 - Lampe fur Blinklicht hinten links 37

M7 - Lampe fur Blinklicht vorn rechts 40

M8 - Lampe fur Blinklicht hinten rechts 41

M9 - Lampe fur Bremslicht links 48

M 10 - Lampe fur Bremslicht rechts 47

M 16 - Lampe fur Ruckfahrleuchte links 51

M 17 - Lampe fur Ruckfahrleuchte rechts 50

N - Zundspule 55 @ - Masseband von Batterie zum Aufbau
N1 - Vergaserstartautomatik links 58 @ JIMasssbandvoniGetrisbeeum Rahrmen
N2 - Vergaserstartautomatik rechts 60

N3 - Elektromagretisches Absperrventil links 57 - Massepunkt Schalttafel

N 4 - Elektromagnetisches Absperrventil rechts 59 @ - Massepunkt Geschwindigkeitsmesser

Die orangefarbig ausgelegten Kreise bezeichnen die Anschlusse der Leitungen des Prufnetzes, die direkt von den Anschlu3-
punkten zur Zentralsteckdose (T 20) fuhren. Die Zahlen in den Kreisen entsprechen der Belegung in der Zentralsteckdose.
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